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accetterannointotodilavora-
re secondo i drastici standard
indicatinelpianc diaprile. In-

tocomeaflattorealistical’ipo-
test di uscire dal contratto na-
zionale dei metalmeccanici,
edharibaditochecibchevuo-
lesonocomportamentideila-
voratori che non mettano

la produzione el'azienda.

A QUALCHE tempo le

mosse di Fiat Auto

stannodiventando fre-
netiche. Afineaprileéarrivato
il piana per trasferire a Pomi-
gliano una quota della produ-
zione della Panda cheorasifa
in Polonia. Una settimana fa,
I’annuncio che un modello di
notevole peso industriale e
commerciale sarebbe stato
costruito in Serbia enon a Mi-
rafiori. Poco dopo si & saputo
che & gia stata cosdtuita una
nuova societd per gestire lo
stabilimento campano, non-
ché perassumere conunnuo-
vo contratio i lavoratori che

fineieril’'Ad diFiathaavanza-

mai, innessunmoedo, arischio

n altre parole, niente

scioperi,nientevertenze

sindacali, assenteismo

meglio se vicino a zero,
massimadisciplinainfabbri-
ca. A queste condizioni Fiat
auto potrebbe anche restare
inTItalia.

La sequenza di queste
mosse rientra chiaramente
in una precisa strategia: por-
tare per quanto possibile nel
nostro Paese le condizioni di
lavoro dei paesi emergent, e
in prospettiva i salari che in
quelli prevalgano, perchécio
appare indispensabile allo

scopo direggere alla compe--

tzione internazionale. Se
questacomesembraélastra-
tegia Fiat, bisogna chiedersi
doveessapotrebbe portareil
Paese, maanchelaFiat,esela
sirategia stessd non avesse o
non abbia ancora delle alter-
native.

Nel nostro Paese la strate-
gia Fiat potrebbe in realta
nondiminuire, grazieagliin-
vestimenti promessi, bensi
aumentare il rischio di un
marcato inasprimento e dif-
fusione del conflitto sociale.
Non pud esservi dubbio,
quali che siano le previsioni
in contrario di questo o quel
ministro o sindacalista, che
migliaia di aziende le quali
hanno sussidiarie all'estero
chiederanno quasi subito,
ovelastrategiadel Lingottosi
affermasse, di adottarle a lo-
rovolta. Everochec'elacrisi,
che ha indebolito allo stesso
tempo i sindacati e i singoli
lavoratori; per cui moltl di
questi, dinanzi allo spettro

della disoccupazione, accet- -

tana qualsiasi condizione
pur di mantenere od ottene-
reun lavoro.
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Tuttavia non & affatto det-
ta che in tutte le categorie, in
tutte le zone industriali, in

- tutte le fabbriche e in tutd gli
uffici,lagrandemaggioranza
dei lavoratori accettl senza
fiatareidettamidell’'organiz-
zazione del lavoro “di classe
mondiale”. Tvi compreso il
divieto di farsciopero, dima-
nifestare, di aprire vertenze e
perché no di ammalarsi. E
quests uno scenario che
'amministratore delegato
SergioMarchionneparrebbe
aver notevolmente sottova-
lutato, nellasuafogadigioca-
tore che punta sopratiuttc a
vincere la partita, quali che
siano le conseguenze per gl
spettatori. Dovrebbeesseredl
governo a ricordarglielo con
una certa fermezza; madove
stiano il governo, [ ministri
competenti,ipoliticichenon
si limitino a dire di suppoite
che tutto finira bene, nessu-
nolosa.

Aviebbe potuto adottare
altre strategiela Fiat, dinanzi
aquellachesenzaperifrasiva
definita come la crisi mon-
diale dell’auteindustria? La
risposta & si, alla quale & do-
verosoaggiungerecheforsee
troppo tardi. In primo luogo,
anziché battersi per portare
da noi le aspre condizioni di
lavaro, i bassi salari, I'assen-
za di diritti dei paesi emer-
genti, Fiat avrebbe potuto
battersiperaddivenireadac-
cordi internazionali intesi a
portare gradualmente in
questiultimicondizionidila-
varg, salariedirittivigentinei
nostri paesi. Non & roba da
fantapolitica. In mokti setto-
ri, dall'abbigliamento all'in-
dustria mineraria, accordi
del genere sono stati sotto-
scritti, e miglioramenti non
trascurabili conseguiti per i
lavoratori di entrambe le

sponde. Naturalmente, in
una simile operazione stra-
tegica Fiatavrebbe dovuto di
nuaovo averedietro o accanto
un governa capace di muo-
versi su questa complessa
scacchiera.

Anche in tema di strategie
industrialilaFiatavrebbepo-
tuto imboceare strade diver-
se.L’autoindustriamondiale
soffre di tre gravi problemi:
un eccesso enorme di capa-
cithproduttiva, unserioritar-
dotecnologico, eunasostan-
ziale incapaciti di affrontare
lo snodo cruciale della mobi-
lita sostenibile (ad onta di
guelchediceilsito dell’Asso-
ciazione ewropea costruttori
d’auto). In una simile situa-
zione 'autoindustria avreb-
be dovuto scegliere la strada

schumpeteriana della con-

correnzacooperativa, inluo-
godella concorrenzadistrut-
tiva. La prima prevede la svi-
luppo di oligopoli che sap-
piano mettere in comune
piani di produzione e tecno-

logie, oltrea dividersisaggia-
mentearee dirnercato.Lase-
conda prevede la guerra di
tutti contro tutt, nella quale
mors tiea vitamed. .
Anche in questo caso 1
Fiat non poteva sviluppare
da sola forme di cooperazio-
ne internazionale, ma con il
suo peso industriale e il suo
prestigio potevaalmeno pro-
varci. Percontro haimboceca-
to con eccezionale tenacia e
durezzalastradadellaguerra
aoltranzadei costruttori. Es-
sere costrettiasperare, come
capita ora con le sue ultime
mosse, che Fiat nei prossimi-
anni vinca almeno qualche
battaglia, se non la guerra,
non aiuta a formarci una vi-
sione serena né di quel che
resta o potrebbe restare del-
I'industria italiana, né delle
virtit competitve dicui par-
rebbedoversiuniversalmen-
te dotare la societa in cul vi-
viamo. Quella che si diceva
fosse fondata sullavoro.
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