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Redditi

Tassisti. dichiarazioni da 19mila euro

Nel 2024 leggero aumento
del dichiarato (+6%)
masempre su livelli bassi
Firenze in testa con 25.600
euro davanti a Milano
A Roma meno di 17mila euro

Simuovono pocoerestanobassi. So-  dai18.923del2023. Romasifermaa
no i redditi dei taxi fotografati dalle  16.983 euro con una crescita di poco
dichiarazionirelativeal 2024, ultimo  superioreaimille eurosubase annua.
datodisponibile. Suun campione di Landolfie Nuti —apag 3
sette province italiane, la media &
18.983 eurolordil’anno, paria1.582
euro al mese (+6% annuo).

A Firenze si dichiarano in media
25.606 euro lordi I'anno. Milano se-
gueaquota 23.741 euro, mentre Bolo-
gna sale di poco sopra i 1gmila euro

Taxi, redditi bassi ¢ in crescita lenta
Nel 2024 dichiarati 19mila euro (+6%

Mobilita. Firenze al top con 25.606 euro lordi I'anno, Milano segue a quota 23.741 euro, Roma si ferma a 16.983 euro
I picchi di domanda non sempre riescono a essere assorbiti dal mercato, anche se il parco si € rafforzato di 1.434 vetture

Paginaacuradi
Flavia Landolfi
Vittorio Nuti

Non si muovono se non per poche
centinaia di euro: calcolatrice alla
mano circa 88 euro al mese di au-
mento in un anno. I redditi dei taxi
fotografati daldipartimento delle Fi-
nanze del ministero dell’Economia
sulla base delle ultime dichiarazioni,
sonougualialorostessiinunalunga
serie di numeriche anno dopoanno,
dal 2017 al 2024, ultimo dato disponi-
bile, confermano una cosa sola: con-
durre un taxi in citta garantisce pic-
coli guadagni. E per la precisione su
un campione di sette province italia-
ne, daNordaSud, in media18.983,09
euro lordi I'anno, pari a circa 1.582
euro lordi al mese.

I dati fiscali

La premessa € che in questa nuova
versione delle rilevazioni del Mef &
statoutilizzata una nuova classifica-
zione delle attivita Ateco 2025. Fino
all'anno d’imposta 2023 iredditi dei
tassisti venivano fotografati attra-
verso il codice Ateco 49.32.10 (“tra-

sporto con taxi”), mentre dal 2024 il
censimento fiscale passaattraverso
il nuovo codice 49.33.10 introdotto
dalla revisione classificatoria Istat.
Dentro cisonotutte le forme con cui
puo essere esercitatal’attivita: perso-
ne fisiche, societa di persone, coope-
rative, societa di capitalie forfettari.
Con un’avvertenza: quelli del 2024
restano numeri ancora provvisori,
perché le dichiarazioni delle societa
di capitali e degli enti non commer-
ciali non sono definitive e sono ag-
giornate a marzo 2026, mentre si
consolidano i numeri del 2023,

La mappa dei redditi

La geografia dei redditi racconta
un’ltalia che per le auto bianche spo-
sta pochissimoiguadagni nel corso
degli anni, con le eccezioni negative
del 2020 e 2021, anni neri del Covid.
A Firenze si dichiarano in media
25.606 euro lordi I'anno, cioé 2.133
euroal mese, inaumento rispetto ai
24.244 eurodel 2023. Milano segue a
quota 23.741euro(1.978 euro mensi-
li), circa1.170 euroin piti rispetto al-
P'anno precedente, mentre Bologna
salea19.399eurodaii8.923del 2023.

Roma si ferma a 16.983 euro, circa
1415 euro almese, conuna crescita di
1.228 euro su base annua. Torino
passa da 13.349 a 14.577 euro.

Pilt movimentato il quadro nel
Mezzogiorno. Palermo cresce sensi-
bilmente, da10.730a12.900 euroan-
nui, mentre Napoli é 'unica tra le
grandi citta a registrare un arretra-
mento: dai 12.830 eurodel 2023 agli
11.236 del 2024, vale a dire meno di
milleeuroalmese. Inunamediana-
zionale la categoria ha guadagnato
1.060 euro in pil I'anno, 88 euro al
mese, pari a +5,9% in 12 mesi.

L’'accesso al mercato
I1punto politico & che laquestione ta-

Taxi, redditi bassi ¢ n crescita lenta
Nel 202 dichiarat 19mila curo (+6%)
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Xicontinua ascontare unalungasta- Ilmercato dellelicenze, soprattut-  Comuni sono aumentate: secondo le
gionediparadossi:daunlatoc’@una  to nelle grandi citta, ha continuato  ultime rilevazioni di gennaio scorso
domandadimobilitachenellegrandi  neglianniamantenereunfortevalo- Romahaincrementato il servizio con
citta,archiviatalapandemia,enono-  reeconomicocon picchianchesupe- 999 nuovitaxi, Milano con 390 in pits,
stantele giornate dipocolavoronella  rioriai 20omila euro: un forte osta-  Bologna con 45.Intotale, il parcosié
bassastagione, ¢ torataacorrerein-  coloall'ingressoreso complicatodal  rafforzato di 1.434 vetture. In altre
siemeal turismo, ai grandieventieai  sistema dei contingentamenti duro  citta, invece, lamusica non & cambia-
flussi aeroportuali che negliannisi  dascalfire. Qualcosa nel settoresi¢  ta: Genovarestaa869 taxi, Firenze a
sono moltiplicati a dismisura. Dal- mossoancheseipicchididomanda 724, Napolia2.364, Torino a 1.501.
P'altro le dichiarazioni fiscali conti- nonsempreriesconoaessere assor- =" OPUAONERSERATA
nuanoaraccontareredditimeditut-  biti dal mercato.
t'altro che generosi. Poco & cambiato
rispettoaglianni precedenti. Anche Le nuove licenze
nel 2024 il Sole 24 Oreavevaraccon-  Provane sono le scene delle lunghe
tato una situazione fiscale sostan-  attese fuori dalle stazioni o davanti
zialmente ferma, conguadagnimedi  agli aeroporti, soprattuttonei giorni
relativi al 2022 poco sopraiismila  dipioggiaoquandolecittavannoin
euroannuieunandamentochesem- tilt perl’arrivo dei turisti. Unaspetto
bravareplicarsi quasiidenticoanno che continua a tenere aperto il dos-
dopo anno. L’anno d’imposta 2023  sier sullelicenze in un mercato rima-
segnaunrecuperoulteriore,masen-  stoalungoblindato. Le promesse, al-
za grandi salti: 2.537 euro inpit di  menosuinumeri, sono state mante-
reddito medio annuo nonincidono  nute. Le auto bianche in tre grandi
poi tanto se spalmati su dodici mesi.
Il trend
| redditi medi in euro dichiarati dai tassisti nelle grandi citta italiane e la variazione percentuale 2024 /2023 (in grigio i valori 2017)
Firenze | Milano Bologna Roma Torino Palermo Napoli
+56% & | +5,1% A +25% A +7,7 A +9,2 A +20,2 & ~-124 V¥
000 18532 25.606 | 19.767 23.741 | 15465 19.399 13.283 16.983 | 12.052 14.577 | 5865 12.900  3.751 11.236
20,000 ’ . |
)/ 18.083
10000 +59% 4 |
ZOiZS | 2023 2023 2023 2023 2023
o , 24,]244 1 22-\571, , 18.I923 ‘ ‘ 15.[755I , 13‘?49, | , 10,!7:'10l ‘ J.2.I830l
2017 2024* | 2017 2024* 2017 2024* 2017 2024* 2017 2024* | 2017 2024* 2017 2024*

(*) valori provvisori. Nota: il valore del reddito medio & calcolato partendo dalle banche dati statistiche ed elaborando i redditi riportati dai soggetti nel settore Ateco 49.32.10 (trasporto con taxi). | redditi medi, quindi, includeono le diverse
tipologie dimpresa attraverso cui pud essere svolta I'attivita e i differenti regimi fiscali previsti dalla normativa vigente (persone fisiche, societa di persone, di capitali, cooperative e forfetari). Fente: elaborazione su dati dipartimento
delle Finanze del ministero dell'Economia e delle finanze

1.582 euro

sti nelle
media 1

I REDDITI MENSILI
Secondo le rilevazioni del Mef basate
sulle dichiarazioni dei redditi, i tassi-

grandi citta guadagnano in
.582 euroal mese
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Stellantis prosegueil percorso dico-
struzione di unarete di partnership,
a partiredal rafforzamento delle alle-
anze gia operative. Cosi, dopo'accor-
do con Leapmotor, gia partner com-
merciale dilunga datain Europa, per
saturare la capacita di alcuni impianti
spagnoli sottoutilizzati, la scelta per
rafforzarela presenza sul mercato ci-
nese cade suDongfeng, storico allea-
todiPsa(l'anima francese del gruppo
in cui Fca ha conferito le sue attivita
cinque annifa)e oggiancorasociodel
gruppo, con una piccola quota, pari
all'l,58%. Inbaseaiterminidell'intesa
firmata tra i cinesi e il gruppo italo-
francese, & stato concordato di pro-
durre congiuntamente veicoliJeepin
Cina: lajoint venture Dongfeng Peu-
geot Citroén Automobile iniziera la
produzione di due modelli fuoristrada
Jeep e di due modellidi veicolia nuo-
veenergie Peugeot apartire dall'anno
prossimo a Wuhan, con le vetture
che, come specificato dalle societa,
sarannodestinate nonsoloallaCina
ma anche ai mercati esteri.

Il progetto con Dongfeng prevede
investimenti per oltre 8 miliardi di
yuan (circaun miliardo di euro), con
Stellantis che contribuira con circa
130 milioni. L’accordo evidenzia la
rinnovata volonta dell’azienda di
espandersi in Cina dopo anni di calo
delle vendite, chiusure di impianti e
ritirate strategiche da parte delle case

Automotive/1

Intesa per produrre Jeep e
Peugeot elettriche nel Paese
asiatico dal prossimo anno

automobilistiche straniere, che sitro-
vano ad affrontare un’intensa con-
correnzadaparte deimarchilocalidi
veicoli elettrici. Le azioni Stellantis
sono salite ieri fino all’1,3% nelle pri-
me contrattazioni, per poi annuliare
iguadagnie chiudere conuncalodel
3,51%. Il titolo & in calo dicircail 33%
dainizio anno.

L’accordo arriva a un mese dal-
I'annuncio ufficiale con cuila societa
ha dichiarato che avrebbe ripreso a
produrre veicoli Peugeot con Don-
gfeng, rilanciando un rapporto che
risale ai primi anni Novanta, quando
il Gruppo Psa entro perlaprimavolta
in Cina attraverso unajoint venture
conlacasaautomobilistica. Stellantis
e Dongfeng hanno inoltre sottoscrit-
to un Memorandum of understan-
ding non vincolante per rafforzare
ulteriormente la cooperazione.
«Guardiamo con fiducia a questo
progetto e auna collaborazione de-
stinata a rafforzarsi ulteriormente
nel tempo», ha commentatoieriil ceo
di Stellantis, Antonio Filosa. Qing
Yang, presidente di Dongfeng Group,
haaffermato diavere «sempre consi-
derato la trasformazione eil rilancio
di Dongfeng Peugeot Citroén Auto-
mobile», la jv avviata nel 1992, «una
priorita strategica, sostenendone lo
sviluppo». Conlafirma di questa coo-
perazione, «grazie all’integrazione
dei punti di forza industriali della

Stellantis rilancia in Cina con Dongfeng

provincia di Hubei, dei vantaggi deri-
vanti dalla presenza globale di Stel-
lantis e delle tecnologie avanzate di
Dongfeng nel campo dei veicoli elet-
trici intelligenti, si apre un nuovo
percorsobasato susinergie comple-
mentari e vantaggi condivisi».
L’ampliamento delle partnership
fa parte di un pittampio sforzo diri-
strutturazione di Stellantis, con
I'obiettivo di migliorare la competi-
tivitadell’azienda nei veicoli elettrici
eridurreicosti. Il gruppo, come det-
to, haintensificato la cooperazione
con Leapmotor, di cui possiede una
quota del 51% in una joint venture
focalizzata sulla distribuzione. La
casaautomobilistica stadiscutendo
il trasferimento della proprieta di
uno stabilimentodi Madrid allajve
lo sviluppo congiunto di un Suv di
medie dimensioniin Spagna, sfrut-
tandola possibilita di saturare ulte-
riormente i siti di Madrid e di Sara-
g0zza, oggi sottoutilizzati.
—M.Me.

BRIPRODUDONE RISERVATA

It progetto, che si
aggiunge all’asse con
Leapmotor, prevede
investimenti congiunti
per un miliardo di euro

il
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Il nuovo piano di Filosa punta
su alleanze ¢ controllo costi

Il ceo di Stellantis presentera
le strategie giovedi a Detroit
al Capital Markets Day
Gruppoinripresadopola
pulizia di bilancio, obiettivo
«incrementare la redditivita»

Matteo Meneghello

1 conto alla rovescia & iniziato. Tra
menodiunasettimana Stellantis to-
glierail velo dal suonuovo pianoin-
dustriale perraccontare nel dettaglio
suqualibasi proseguirail percorso di
«recupero sequenziale» che solo da
pochi mesi hamossoi primi passi, do-
po lamaxi-pulizia in bilancio che ha
portatoafine 2025 aunaperditada 22
miliardi. Ma gli interrogativi e i ru-
morsvanno oltre il conto economico
einvestono il ruolo elacollocazione
futura,inunafasestoricadicambia-
mento strutturale dei rapportidifor-
zadell’industria dell’auto, diun ope-
ratore europeo come Stellantis —ma
conun forteradicamentosul mercato
nordamericano — alle prese con driver
globali (e venti contrari) come'evo-
luzione del mercato cinese, il giusto
bilanciamento dell’Ev nel portafoglio
motori e la gestione dei prezzi.

Nella lunga rincorsa degli ultimi
mesiversol'appuntamentoconil Ca-
pital Markets Day, fissato per giovedi
prossimoad Auburn Hills, a Detroit,
sonostatitreifiloni narrativi princi-
pali che hanno monopolizzato I'at-
tenzione degli addetti ai lavori: cosi,
accantoal pressing sullanecessita di
ritrovare equilibrio nel conto econo-
mico (soprattutto in termini di con-
trollodei costie dicapacitaditornare
agenerare cassacon continuita) siso-
noaffiancati prepotentemente anche
itemidelle nuove partnershipelapu-
lizia del portafoglio marchi.

Il primo trimestre dell’'anno ha
consegnato lafotografia diun’azien-

dache, perdirlaconleparole del ceo,
Antonio Filosa, «&tornata suun per-
corsodi crescita sostenibile»; 'obiet-
tivo dichiarato e «incrementare la
redditivita a seguito delle azioni di
resetintrapresenel2025». Laparola
chiave, ripetutaa piu riprese da Filo-
sanelle ultime settimane in ogniap-
puntamento pubblico e occasione di
confronto con analisti e giornalisti, &
«execution». I focus & sui prezzi, sui
volumi, sul mix e soprattuttosuico-
sti, inunatraiettoria di «progressivo
miglioramento sequenziale» —altro
concetto centrale nei ragionamenti
del ceo - trimestre su trimestre. Filo-
sa ha recentemente citato, a questo
proposito, ilnuovo programmaglo-
bale di gestione dei costi chiamato
Vcp, Value creation program, che si
prepara a essere operativo sia sul
fronte nordamericano che suquello
europeo e che probabilmente agira
anche sualcune componentidi costi
fissi. La convinzione & che possa dare
risultati concreti gia nei prossimi tri-
mestri. «Sara un focus enorme — ha
spiegato Filosa —. Il profitto per unita
sara un punto centrale, cosi come il
miglioramento del mix nei veicoli
commercialileggeri», inun’otticadi
argineai «venticontrari, fondamen-
talmente legatialle normative e alle
emissioni di CO2».

Sul fronte del prodotto invece

Finanza & Mercati ﬁ
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Pazienda, nel giudizio dei vertici, ha
migliorato «drasticamente il mix in
Nord America» attraverso alcunialle-
stimenti di pickup, in particolare
quelli equipaggiati con il motore V8
Hemi, che hanno rappresentato il
40% delle spedizioni. «Suquestaleva
del mix vogliamo continuare a spin-
gere -hadetto Filosa —, poiché vedia-
mo unadomandaincrescita, unforte
interessedei clienti e ordini dai con-
cessionari. Poi abbiamo molti nuovi
lanciin programmas.

Iltemainveste lagestione deimar-
chie, indirettamente, le speculazioni
alla vigilia della presentazione del
pianolegateall’eventualita che Stel-
lantis scelgadi concentrare lerisorse
su 4 marchiprioritari, definiti«global
brands» (Fiat perla mobilitaurbana
in Europa e Sud America, Jeep peri
Suv, Ram, strategicoin Nord America,
per i veicoli commerciali, € Peugeot
comemarchio generalista perilmer-
cato europeo) lasciando agli altri
marchi «secondari» (Maserati, Alfa,
Lancia, Ds, Citroen, Opel-Vauxhall,
Dodge, Chrysler, Abarth, Fiat Profes-
sional) un ruolo da follower rispetto
alle quattro piattaforme principali.

Il ceo: «Molti
nuovilanciin
programma,
c'é domanda.
Il profitto per
unitasara
punto
centrale»

Qualche pronunciamento ¢ indub-
biamente atteso da questo punto di
vista. «Siamo consapevoli — hamesso
le mani avanti Filosapochi giorni fa,
parlando con gli analisti — diavere il
privilegio di lavorare con cosi tanti
marchiiconici. Portanoconséun’ere-
ditaindiscussa».

Laquestione principale riguarda
come conciliare I'estensione della
coperturadi mercato di questi mar-
chi con 'efficienza nell’allocazione
delcapitale. «Lasoluzione dell’equa-

zione — ha provato ad anticipare il
ceo - consiste nel procederein paral-
lelo su questi due motori e avere la
migliore allocazione del capitale che
consentira ai nostri marchidiespri-
mere il loro potenziale».

L’ultimo tema, che siannuncia co-
meunvero convitatodi pietra dell'In-
vestor Day, riguardale futureallean-
ze. Lascorsa settimana Stellantis ha
annunciato unnuovo step nella part-
nership, finoaoggi meramente com-
merciale, conlacinese Leapmotor.La
sceltainveste il tema dellasovracapa-
cita dei produttori europei. Molti
player cinesi stanno esplorando la

possibilita di utilizzare capacitaine-
spressadialcuniimpianti,inmododa
aggrediredirettamenteil mercatodel
vecchio continente. Nei giorni scorsi
Stella Li, vicepresidente di Byd, ha
confermatodiesserein costante con-
tatto con molti player europei, Stel-
lantis compresa, affermando che
I'Italia & potenzialmente coinvolta.
Maicontatti tra Stellantis e partnerci-
nesisonoadampioraggio, einquesti
mesi, secondoirumors, avrebberori-
guardato ancheXiaomi, Xpeng, Faw,
oltrea Dongfeng. L'appuntamento di
Detroit fornira qualche elemento di
lettura in pit, tenendo presente che
«le partnership - haprecisatoFilosa
—nondevono essere monodirezionali
e nonriguarderanno solo i cinesi».

SRIPRODUAONE RISERVATA

Focus sulla gestione dei
marchi, in seguitoa
speculazioni sull'ipotesi
di concentrazione delle
risorse su 4 global brands

IMAGOECONOMICA

La produzione.
Il gruppo ha in programma molti nuovi
lancidi nuovi prodotti

Finanza & Mercati
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DELOCALIZZAZIONE

» Ettore Boffano

TORINO

tellantisrincorrelaCina
e I'Italia é costretta a
guardare. A sei giorni
dall'Tnwestor Day del 21
maggio, quando I'ad Antonio
Filosa presentera il piano diri-
lanciodel colosso franco-italia-
no ad Auburn Hills in Michi-
gan (la scelta degli Usa é indi-
cativa), il gruppo presieduto
da John Elkann conferma
un‘anticipazione del Finan-
cial Times. Stellantis par-
teciperaauninvestimento
di un miliardo di euro per
produrre a Wuhan, nello
stabilimento del gruppo
statale Dongfeng, veicoli
elettrici Peugeot e Jeep de-
stinati anche all'export. Un ul-
teriore suggello della contin-
genza in cui versa oggi 'auto
europea: inseguire Pechino
per colmare il grave gap su
tecnologie, piattaforme e
competitivita per l'elettrico.
Stellantis spendera circa 130
milioni di euro per due nuovi
modelli Nev (New Energy

FUGA IN ORIENTE
Auto, Stellantis
sposta in Cina 4
modelli elettrici

© BOFFANOE DIFOGGIA A PAG. 1

‘ 1 La casa italofrancese: investimento da 1 miliardo
nella ]omt venture con Dongleng per produrre Peugeot e Jeep a Wuhan

Vehicle) di Peugeot e due fuo-
ristradaelettrici Jeep. Sono 34
anni che Peugeot collabora
con Dongfeng, ma la scelta
s'inseriscenellestrategie che
agitano il mondo dell’auto-
motive e vedono nella Cina
la potenza guida. Filosa
parladi“collaborazione de-
stinata a rafforzarsi’, il pre-
sidente di Dongfeng, Qing
Yang, di “sinergie e vantag-

gi condivisi”.

COSA SIGNIFICA per I'Tta-
lia? Al momento, la tota-
le assenza di segnali sul
futuro degli stabilimenti
ex Fiat eancheil rischio di
una sorta di nuovo caso di “au-
to-dumping” del gruppo, dopo
quello dei modelli prodotti in
partnershipconlacinese Leap-
motor. La cui citycar é entrata
nella classifica delle prime 10
auto vendute nel nostro Paese,
da cui restano fuori per ora la
Fiat 500 elettrica e quella ibri-
da. Potrebbe accadere anche
perimodelli Jeep: marchio che
oggi tiene in piedi lo stabili-
mento di Melfi.

La cosa fa scattare 'allarme
dei sindacati. Giorgio Airaudo,
segretario regionale della Cgil
Piemonteealungoleader della
Fiom torinese, dice di non illu-
dersi sui possibili annunci di
Filosa: “Le indicazioni punta-
vano gia soprattutto sul rilan-
cio negli Usa e adesso ecco la
svolta cinese. Assieme a deci-

—

sioni che riguardano I'Europa,
ma mai I'Ttalia: dove Stellantis
non éingradodisaturarelesue
fabbriche e continua a usare la
cassa integrazione”.

Lelenco degli allarmi torna
aincrociare la Cina: le nuove i-
niziative con Leapmotor sa-
ranno in Spagna che ospitera a
Saragozzaanchela nuova giga-
factory, un tempo destinata a
Termolierealizzatacoicinesidi
Catl. Non sono state smentite,
invece, le intese sempre

con Dongtengperlosta-
bilimento di Cassino:

“L'impressione - com-

menta Airaudo - € che
non sara venduto ai ci-
nesi, ma ospitera al
massimo una piattafor-
ma condivisa. Un modo
per prendere tempo”.

Intanto i dipendenti
di Stellantis in Italia so-
no poco pit di 40mila con un
calodi 15milanegli ultimianni.
Oltre a Cassino, asoffrire di pit
élo storico stabilimento di Mi-

Auto, Stellantis sposta in Cina
quattro nuovi modelli elettrici

Aulo %ml]anus spostain Cina
quattro nuovimodelli clettrici

Telp,ress Servizi di Media Monitoring

Il presente documento non e’ riproducibile, e' ad uso esclusivo del committente e non e' divulgabile a terzi.



492-001- 001

Rassegna del: 16/05/26

Edizione del:16/05/26
Estratto da pag.:1,11
Foglio:2/2

rafiori a Torino, dove i primi
quattro mesi di produzione
della 500 non hanno dato i ri-
sultati preannunciati. “E qua
che sta il cuore del problema
dell’auto italiana e che puo in-
dicareirischidiuntracollo-at-
tacca il segretario regionale
della Cgil -. Torino elasua pro-
vineiasono non solo il simbolo,
ma pure labase della produzio-
ne automobilistica. Che vuol
dire anche la componentistica,
le cui forniture ormai vanno a
Stellantis solo per una percen-
tualeattornoal 20%.Malacrisi
dell’auto tedesca e di quella
francese stanno penalizzando
questo asset fondamentale”,
Cosl, mentreicinesiavanza-
no in Europa e si prepa-
ranoafarloancheinIta-
lia, per anticipare I'In-
dustrial Acceleration

Act della Ue che mira a
porre tutele e garanzie
all'arrivo dei produttori
asiatici, da noi le strate-
gielatitano. Dichilacol-
pa? “Di Elkann, che no-
nostante le sue esterna-
zioni sui legami con I'l-
talia e con Torino mostra solo
unavisione ‘egoistica), come di-
mostra la vendita della Stam-
pa”. Poi ci sono le inerzie asso-
lute del governo Meloni”. Che
datempo si muove, sul terreno
dell’anto, lungo sentieri con-
servatori e di opposizione all’'e-
lettrico (*"Ma Hormuz ci dice
che sara il destino inevitabile”,
chiosa Airaudo) eloscudodelle
posizioni diun Trump ostile al-
la Cina. “Il viaggio del presi-
dente Usa a Pechino, pero, ha
fatto cadere anche questo alibi.
Bisognerebbe guidare l'arrivo

dei produttori cinesi che hanno
molta fretta. Ho I'impressione,
pero, che sul comportamento
di Meloni e dei suoi pesi una
sorta di ostilita ‘politica’ verso
Torino, ritenuta persa per il
centrodestra. D’altra parte, il
duce la defini citta bastarda”

AIRAUDO
“OCCORRE
GUIDARE QUI
L'ARRIVO DEI
PRODUTTORI
DI PECHINO"

~2asyWall

Lascossa

Antonio Filosa,
ad di Stellantis,

| haannunciato

investimenti
inCina
FOTO LAPRESSE

Auto, Stellantis spostain Cina
quattro nuovimodell lettrici
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FRANCESCO ZIRPOLI

“Ora per gli impianti
italiani lo Stato tratti
con i colossi asiatici”

6o  in parte fisiologica, ma anche preoccupante”. Fran-
E cesco Zirpoli, economista della Ca’ Foscari e traimas-
simi esperti del settore, non é stupito dalla notizia che
Stellantis produrra Jeep e Peugeot in Cina, con Dongfeng.
Cosarappresenta?
L'ennesimo produttore europeo cheusalapiattaforma produt-
tivacinese anche perl'export. Preoccupadipiulimpatto per gli
stabilimenti italiani che producono Jeep. Il mercato cinese &il
pitigrande al mondo, che investali & fisiologico. In Cina cisono
competenze tecnologiche e filiere avanzate sull’elettrico, un e-
cosistema che qui stenta a crescere e in cuil'Ttalia & indietro.
Perché in Ue si mette in discussione il Green Deal?
Siparladiritorno allendotermicoedibiofuel. Eil risultatodel-
le pressioni della lobby Oil&Gas che ha paura di perdere ter-
reno con la transizione
ecologica e perché é piu
semplice periprodutto-
ri che hanno ritardato
gli investimenti dare la
colpa all’Ue piuttosto
che tornare a investire.
Non investono?
Poco per competere in
un’industria che cam-
bia. I profitti post Covid
sono finiti in dividendi
agli azionisti.
E possibile colmare
il gap coni colossi ci-
nesi? Perl’ad diStel-
lantis, Antonio Filosa, no perché
sono “20 anni avanti”...
Questonontrovariscontroneibrevet-
tienellequotedimercato. Sicuramen-
tenonperVolkswagen,ancheselacre-
scita tecnologicadei produttori asiati-

ci e evidente. Il gap si colmatornando
ainvestire sulle tecnologie del futuro:
software, intelligenza artificiale, elet-
tronica e semiconduttori.

Inveceiproduttori Ue,daStellan-

tis a VW, stanno vendendo stabi-

limenti sottoutilizzati ai cinesi. E

una buona notizia?
Solo se si pongono condizioni, e cioé
che i prodotti siano progettati in Eu-
ropa,insiemeaifornitorieuropeiecon
una quota di produzione locale. Se
passa, invece, un modello in cui si as-
sembleranno prodotti progettati e
realizzati altrove non c’e garanzia di
futuro. Questi stabilimenti, ad esem-
pio Cassino, sono nati con ingenti fon-
di pubblici, serve che in questa nego-
ziazione entri lo Stato italiano, che si faccia garante di un in-
vestimento ad ampio spettro.

Il ministro delle Imprese Urso dice che con il governo
. “Stellantis & tornata centrale nel nostro Paese”.
E difficile scorgere una strategia in questi anni. I fatti dicono
cheil fondo per la transizione verde dell'automotive da 8,2 mi-
liardi, creatonel 2021, & stato quasi azzerato e usato per incen-
tivi all’aequisto discontinui, per il 60% finiti ad auto endoter-
miche e con ricadute quasi nulle sul sistema industriale italia-
no che, nei fatti, ha difficolta a competere alla pari.

11 21 maggio Filosa presenta il piano industriale.
Speriamo ci siano annuneci in senso contrario a quello di oggi.

Lex Fca paga

i ritardo Sugl
ivestiment,
(assino&C. non si
salvano con 1l Solo
assemblaggio
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BN Stellantis guarda sempre

pitall’estero, mentre i suoi sta-

bilimenti italiani sono in una
profonda crisi produttiva. La
holding ha annunciato ieri la
firma diun accordo col gruppo
cinese Dongfeng per produrre
i veicoli Peugeot e Jeep a Wu-
han. L'intesa vale un miliardo
di euro ma la borsa non ha rea-
gito bene: - 3,5% a Piazza Affa-
ri, perché se la prospettiva re-

DELOCALIZZAZIONIE STABILIMENTI ORMAI SENZA PROSPETTIVE

Ciaoltalia, Stellantis preferisce Wuhan

sta negativa al mercato la noti-
zianon basta.

La direzione sembra chiara:
delocalizzare sperando di tene-
re il passo della transizione
elettrica con I'agguerrita con-
correnza asiatica. Ma compro-
mettendoipostidilavoroel'e-
conomia in Italia. «Le alleanze
con le case cinesi non rappre-
sentano per noi alcun interes-

se, rischiano anzi di peggiora-
reuna crisi gia profonda», spie-
ga Samuele Lodi, segretario
Fiom-Cgil. GIUZIO APAGINA 6

Stellantis sisposta
in Cina. Siti italiani
senza prospettive

Siamplia la partnership con Dongfeng per produrre a Wuhan
Peugeot e Jeep, ibride ed elettriche, peril mercatolocale e globale

ALEXGIUZIO

BN Stellantis guarda sempre
pitall’estero, mentre i suoi sta-
bilimenti italiani sono in una
profonda crisi produttiva. La
holding automobilistica, nata
nel 2021 dalla fusione tra
Fiat-Chrysler e Peugeot-Ci-
troén, ha annunciato ieri la fir-
ma di un accordo col gruppo ci-
nese Dongfeng (con cui collabo-

ragiada 34 anni) per produrre i
veicoli Peugeot e Jeep nel suo
stabilimento di Wuhan. L’inte-
sa vale un miliardo di euro e ha
I'obiettivo di trasformare la
joint venture Dongfeng Peugeot
Citroén Automobile in un hub
produttivo sia per ilmercato lo-
cale che per I’'export globale. Il
piano partiranel 2027 con quat-
tro nuovi modelli ibridi ed elet-
trici a marchio Peugeot e Jeep

destinati ai mercati internazio-
nali. Il contributo da parte di
Stellantisammonta a 130 milio-
ni e per I'operazione sono fon-
damentali le agevolazioni loca-
li per le industrie che investo-
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no nella provincia di Hubei.

LABORSA non ha reagito bene.
Dopo I'annuncio dell’accordo,
il titolo Stellantis ha chiuso a
meno 3,5% a Piazza Affari. Al
mercato la notizia non basta
se la prospettiva sul futuro re-
sta negativa. «Nonostante se-
gni di miglioramento in Nord
America, il resto delle aree,
che rappresentano circa il 60%
dei ricavi, registrano cali dei
profitti> hanno spiegato gli

analisti di Hsbc. «Il manage-
ment si mostra fiducioso sul la-
voro svolto finora e sul fatto
che siano state gettate basi per
la ripresa ma il timore é che
servano ulteriori azioni, so-
prattutto in Europa». Non é
una buona premessa per |'Inve-
stor Day in programma il 21
maggio in Michigan negli Usa,
dove I'amministratore Anto-
nio Filosa presentera il nuovo
piano strategico dell’azienda.

LA DIREZIONE sembra gia chia-
ra: delocalizzare ed esternaliz-
zare. La settimana scorsa il
gruppo ha annunciato il trasfe-
rimento di uno dei suoi due sta-
bilimenti spagnoli alla societa
cinese Leapmotor, specializza-
tainveicoli elettricia basso co-
sto, di cui Stellantis possiede il

20%. Inoltre, secondo Yunjian
Insight, il gruppo sarebbe in
trattativa con le cinesi Byd e
Jac Motors per la cessione di al-
cune fabbriche e della produ-
zione di Maserati ibride. Stel-
lantis spera cosi di tenere il
passo della transizione elettri-
ca con l'agguerrita concorren-
za asiatica, ma questo mette a
rischio i posti di lavoro e I'eco-
nomia in Italia, dove i suoi sta-

bilimenti si trovano in una si-
tuazione di crollo produttivo e
assenza di prospettive. Nel
2025 la produzione interna di
Stellantis & scesa sotto le
380mila unita; due anni prima
superavai750mila veicoli.

«QUESTE ALLEANZE con le case
costruttrici cinesi non rappre-
sentano alcun interesse per I'l-
talia», dichiara al manifesto Sa-
muele Lodi, segretario nazio-
nale Fiom-Cgil e responsabile
automotive. «Anzi, qualora do-
vesse trattarsi di produzioni so-
stitutive anziché aggiuntive,
peggiorerebbero la profonda
crisi in cui si trova I'auto nel
nostro paese». Per cercare di
compensare, Stellantis ha in-
trodotto lo scorso anno la pro-
duzione della Fiat 500 ibrida a
Mirafiori e delle nuove Jeep
Compass e DS8 a Melfi, en-

trambe elettriche. «Questo é
servito a evitare uno scenario
ancora peggiore - riconosce Lo-
di- ma la situazione resta mol-
to grave e bisogna vedere per
quanto tempo i nuovi modelli
reggeranno sul mercato. A Mi-
rafiori la 500 ibrida ha funzio-
nato ma sono gia iniziati i pri-
mi segni di difficolta, a Melfila
Compass e la DS8 non fanno
volumi sufficienti. Lo stesso ac-
cadra probabilmente con la
DS7 e la Lancia Gammav, il cui
avvio é previsto entro il 2026.

SI TRATTA DI MODELLI di nicchia
in un mercato in difficolta a
causa della crisi globale. «Per ri-
solvere la crisi nazionale del set-
tore - prosegue Lodi- occorre au-
mentare la produzione inter-
na, anche con altri costruttori.
Di questo dovrebbe occuparsi il
governo, facendo da garante
per attirare investimenti che
devono includere la filiera del-
la componentistica. Proprio co-
me ha fatto lo Stato cinese per
conquistare le industrie auto-
mobilistiche europee». Merco-
ledi, il giorno prima dell'Inve-
stor Day di Stellantis, Fiom-Cgil
ha convocato una conferenza
stampa per annunciare la sua
proposta contro la crisi degli
stabilimenti automobilistici ita-

liani. «Avevamo chiesto un in-
contro conl'azienda entro il 21
aprile maci é stato negato», ren-
de noto Lodi. «Non escludiamo
un confronto con le altre orga-
nizzazioni sindacali per valuta-
re una mobilitazione».

IN AGITAZIONE anche Fim-Cisl:
lasegretaria generale Fumaro-
la e il segretario Fim Uliano
parteciperanno lunedi a un
presidio a Melfi. Ulteriori pre-
occupazioni riguardano il sito
piemontese Iveco, colosso dei
veicoli commerciali. L’hol-
ding Exor della famiglia
Agnelli ha concluso 'accordo
di vendita del marchio all'in-
diana Tata Motors per 3,8 mi-
liardi di euro. La multinazio-
nale di Mumbai sarebbe inten-
zionata a mantenere la produ-
zione in Italia ma, dopo mesi
di cassa integrazione, gli ope-
rainon si fidano.

Lodi (Fiom Cgil):
«Alleanze che non
tutelano alcun
interesse per
ilnostro Paese»
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E partita la campagna di
raccoltafirme della Cgil
per due proposte di
legge diiniziativa
popolare suitemidella
sanita pubblica e degli
appalti, promosse
insieme con
organizzazionie
associazionidella
sinistra e della societa
civile.

Oltre 1.300 assemblee
generali hanno spinto la
richiesta di «rafforzare il
servizio sanitario
nazionale e farlo

Firmiamo le leggi

su sanita e appalti

diventare davvero
universale e gratuito per
tutti e migliorarele
condizioni divita e di
lavoro delle persone a
partire dal mettere mano
alle leggi sugli appalti,
hadetto il segretario
della Cgil Maurizio
Landini a Genova.

Oggi ci saranno oltre
mille banchettiin tuttoil
paese. «lo firmo peril
diritto alla salute» e «lo
firmo per stesso lavoro,
stesso contratto» sono
gli due slogan scelti per
una campagna comune.

In queste ore si potra
anche cominciare a
firmare anche online
accedendo al sito del
ministero della Giustizia.
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La Jeep torna in Cina
Stellantis e Dongleng
rilanciano l'alleanza

di DIEGO LONGHIN
ROMA

on solo Leapmotor. L’ad di
N Stellantis, Antonio Filosa, cor-

regge la strategia del suo pre-
decessore e rilancia I'alleanza con i
cinesi di Dongfeng per produrre
nuovi modelli a Wuhan. Ad iniziare
dalla Jeep che torna in Cina dopola
fine della partnership con Gac nel
2022. Uno stop voluto dall’ex ad Car-
los Tavares che aveva messo in dub-
bio anche l'alleanza con Dongfeng,
tra i primi cinque grandi gruppi au-
tomobilistici del Dragone, alleato
storico di Peugeot. Ora tocchera al
costruttore nato nel 1969 per volon-
ta di Mao realizzare le Jeep in Cina
non solo per il mercato locale, ma
per I'export. Il via nel 2027. Il piano
industriale prevede l'avvio della
produzione di due fuoristrada elet-
trificati nel sito di Wuhan. Oltre al
brand statunitense € prevista la fab-
bricazione di altri due modelli, sem-
pre elettrici, a marchio Peugeot per
il mercato internazionale sulla li-
nea di quello che & stato presentato
al Salone di Pechino. Sempre nel
2027. D’altronde Stellantis ha eredi-
tato la partnership, siglata 34 anni
fa, dal gruppo Psa. Tanto che Dong-
feng, pur avendo venduto parte del-
le quote a fine 2021, ha ancora circa
I'I,5% di Stellantis. L’investimento
complessivo previsto, grazie al con-
tributo della citta di Wuhan e della
provincia di Hubei, supera gli 8 mi-

La partnership prevede

la produzione di due
fuoristrada elettrici e due
modelli a marchio Peugeot
nella citta di Wuhan

liardi di yuan, un miliardo di euro, e
il contributo di Stellantis sara pari a
circa 130 milioni di euro.
Filosa vuole arrivare ad una serie
di accordi tecnologici e industriali
con gruppi cinesi, ma non solo. Stra-
tegia che verra presentata come
uno dei pilastri del nuovo piano nel-
I'Investor Day di giovedi prossimo
ad Auburn Hills, quartier generale
del gruppo negli Usa. A rafforzarela
prospettivae il patto con Dongfeng,
che in cinese vuol dire vento dell’E-
st, la firma di un memorandum stra-
tegico non vincolante. Obiettivo?
Consolidare la cooperazione tra le
due aziende facendo leva sulle ri-
spettive dimensioni industriali, sul-
le competenze tecnologiche e sulle
capacita di ricerca e sviluppo con
particolare attenzione ai veicoli
elettrici intelligenti. Possibile che
in prospettiva a Dongfeng possa in-
teressare anche I'Europa, utilizzan-
do la capacita produttiva dei siti eu-
ropei del gruppo italo-francese, sul-
la falsa riga di quello che fara Leap-
motor, altro partner strategico di
Stellantis, in Spagna tra le fabbri-
che di Saragozza e Madrid. In ballo
ci potrebbero essere anche siti ita-
liani, come Cassino, dove da genna-
io gli operai sono entratisolo 17 gior-
ni per lavorare.

Filosa sostiene che «la lunga sto-
ria comune e le competenze condi-
vise rappresentino una base solida
per questa nuova fase, valorizzan-
do i punti di forza e introducendo
veicoli nuovi, dotati di tecnologie
avanzate nel campo dell’elettrico,
attraverso marchi riconosciuti e ap-

prezzati dai clienti a livello interna-
zionale». Qing Yang, presidente di
Dongfeng Group, sottolinea che la
«nuova cooperazione apre una fase
fondata su sinergie complementari
e vantaggi condivisi, grazie all'inte-
grazione tra la forza industriale del
territorio di Hubei, la presenza glo-

bale di Stellantis e le tecnologie
avanzate di Dongfeng nel campo
dei veicoli elettrici intelligenti».

I sindacati chiedono che Filosa
giovedi prossimo dagli Usa dia indi-
cazioni concrete per i siti italiani.
La Fim-Cisl ha gia riunito i suoi dele-
gati per avanzare una serie dirichie-
ste, ad iniziare dal futuro di Cassino
e da notizie certe sul modello e il
brand che dovrebbe essere assegna-
to a Melfi entro il 2028. Anche la
Uilm ha chiesto di completare 1'as-
segnazione dei modelli ibridi, men-
tre la Fiom, alla vigilia dell'Investor
Day, annuncera le proprie rivendi-
cazioni.
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Ex Ilva, Flacks non molla

[a presa

un tavolo tecnico per l'acquisto

di RAFFAELE LORUSSO
ROMA

lacks Group prova il rilancio
F per I’ex Ilva. Il fondo statuni-

tense non molla la presa e ten-
tadirimontarerispetto all’altro po-
tenziale acquirente, il gruppo in-
diano Jindal Steel International.
Lasocieta con sede a Miamiannun-
cia la costituzione di un tavolo tec-
nico con players italiani e stranie-
ri. L’obiettivo & costruire un per-
corso industriale per il rilancio del
complesso siderurgico, rafforzan-
done - viene fatto sapere - «la con-
tinuita produttiva, la salvaguardia
degli attuali livelli occupazionali e
la sostenibilita ambientale». La
mossa non é inedita perché ripro-
pone quanto annunciato gia al mo-
mento della presentazione dell’of-
ferta. Michael Flacks aveva parlato
pubblicamente di contatti con il
gruppo Danieli e con gli ucraini di
Metinvest. Adesso & pronto a torna-
re alla carica, anche se, stando a

Superato nella contesa
dagli indiani di Jindal

il fondo americano cerca
di coinvolgere altri gruppi
come Danieli e Metinvest

© L’acciaieria
Exllva
diTaranto

quanto trapela, non ha ancora for-
nito ai commissari le integrazioni
di natura finanziaria richieste.

I1lavoro delle due strutture com-
missariali procede non senza diffi-
colta. C'¢ un allungamento dei
tempi rispetto alla tabella di mar-
cia annunciata dal ministro Adol-
fo Urso, che prevedeva la chiusura
dellistruttoria sulle offerte di ac-
quisto a fine aprile. Lo slittamento
e dovuto alla necessita di acquisi-
re dettagli sui piani industriali. I
commissari hanno proseguito le
interlocuzioni sia con Flacks che
con Jindal. Con il gruppo indiano
nelle ultime settimane si sono in-
tensificati i momenti di confronto
e di approfondimento. Rispetto al-
la proposta iniziale, che prevede-
va la produzione di soli 2 milioni di
tonnellate di acciaio I’'anno a Ta-
ranto con un solo forno elettrico e
un organico di 4.500 unita rispet-
to agli 8.000 addetti attuali, pare
che Jindal abbia presentato alcu-
ne integrazioni, aprendo a possibi-
li revisioni al rialzo.

Sul tavolo rimane la richiesta di
un prestito temporaneo da parte

dello Stato. Sia Jindal sia Flacks, in-
fatti, chiedono che nella fase inizia-
le ci sia un intervento pubblico di
almeno 500 milioni. La richiesta
potrebbe spingere il governo a
prendere in considerazione I'ipote-
si, finora sempre scartata, di una
nazionalizzazione attraverso la co-
stituzione di una societa pubblica
omista. Le valutazioni che al termi-
ne dell'istruttoria sulle due offerte
di acquisto i commissari trasmette-
ranno al Mimit, cui spettera I'ulti-
ma parola, potrebbero aprire nuo-
viscenari. Le pressioni dei sindaca-
ti, alle quali si sono aggiunti nume-
rosi appelli dal mondo industriale
per salvare I'ex Ilva e tutelare la
produzione di acciaio italiano, po-
trebbero spingere il governo a
cambiare strada.
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ILCOLLOQUIO
Boeri: senzariforme
1 conti vanno in tilt
GIOVANNITURI
L oStatosociale éarischio esot-
« tostress. Traimotivic’élade-
mografia: abbiamo tassi di fecondi-

ta molto bassi», spiega a La Stampa
Tito Boeri. MONTICELLI- PAGINE4ES

Tito Boeri
“Cosliconti pubblici vanno in tilt

E lo Stato sociale adesso € arischio”

L'economista: “Tasso difecondita troppo basso. Il Pnrr? Proprio nessuna riforma rilevante”

ILCOLLOQUIO

GIOVANNITURI
TORINO

oStatosocialeéa
rischio e sotto
(( stress.  Questa

conquista del do-
poguerra ha permesso a inte-
re generazioni di poter affron-
tare rischi nella vita lavorati-
vaconsostegni pubblici,inas-
senza di aiuti che potessero
provenire dal privato. Tra i
motivic’élademografiadove
il problema centrale non & la
longevita, anzi il fatto che si
vivapitialungo & positivo, so-
prattutto se l'invecchiamen-
to & sano. Bensi & il fatto che
abbiamo tassi di fecondita
molto bassi». Allo stand de La
Stampaal Salone del Libro, Ti-
toBoeri, economistadell’Uni-
versita Bocconi e direttore
scientifico del Festival Inter-
nazionale dell’Economia
(quest’anno aTorinodal 22 al
25 ottobre), mette I’accento
su uno dei grandi freni della
crescita del Paese. Nel collo-
quio con il vice direttore vi-
cario de La Stampa, Federi-
co Monga, i riflettori sono
subito sull’andamento de-
mografico nazionale. Quel
tasso di fecondita a 1,14 fi-
gli per donna, il minimo sto-
rico e fra i piti bassi d’Euro-
pa, «ci condanna a un decli-

no molto forte della popola-
zione italiana». E le conse-
guenze per il finanziamento
dello Stato sociale saranno
«molto serie, perché dimi-
nuiscono i lavoratori, au-
mentano le persone inattive
cheottengonorisorse e si ge-
nerano problemi di sosteni-
bilita» sui conti pubblici.
Malesfide cheinvestonoI'l-
talia sono tante. Anche in una
dimensione europea. Qua
Boeri prende spunto dal di-
scorso di Draghisullanecessi-
ta di «rifondare» 1'Unione,
«per la prima volta» isolata
nelmondo. Cosilapartitadel-
la Difesa ¢ tutta da giocare.
«Difendersi da soli vuol dire
spendere soldi - dice I'econo-
mista - enessuno mi convince-
ra mai che la spesa militare &
compatibile con le altre. Se
spendiamo pili fondi per gli
armamenti, almeno in parte
queste risorse andranno tolte
daaltri capitoli di spesa. Per-
cio, loStatosociale «<ne pudri-
sentire, mentre deve conti-
nuare a dare servizi e, anzi,
migliorarli». Una soluzione?
«Migliorare l’assistenza nel
passaggio verso il mercato
dellavoro - dice Boeri -. In Ita-
lia abbiamo delle politiche

che spesso penalizzano chila-
voraperché perde dei trasferi-
menti e guadagna meno ri-
spettoaquando éinattivoy.
Domanda di Monga: dinan-
zi al debito pubblico in au-
mento, ci sono ancora sprechi
che intaccano la spesa socia-
le? «Sicuramente - risponde
Boeri -, Pensiamo al capitolo
delle pensioni di invalidita,
su cui ¢’ moltissimo da lavo-
rare. Ma tagliare gli sprechi &
difficile: spessoi politici evita-
nodifarlo eleriduzioniporta-
no a piccoli risparmiy. Il pun-
to, secondo l’economista, &
che«l'lItaliadevetornareacre-
scerey, aumentando il reddi-
to nazionale. In questo qua-
dro, un bilancio sul Pnrr? «Il
Piano & stato una grande
scommessa. L'Italia ha deciso
di prendere tutte le risorse di-
sponibili, di cuiuna parte con-
sistente erano prestiti e non
sovvenzioni. Purtroppo, pe-
ro, questa in%ordigja di fondi
senza avere le idee chiare su
cosa farne I’abbiamo pagata
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caray. Boeri, comunque, arti-
colalariflessione: «Gli obietti-
vi erano ambiziosi», dalla ri-
formasulle carriere degliinse-
gnanti alla facilitazione
dell'incontro tra domanda e
offerta nel mercato del lavo-
ro; dal miglioramento della
transizione tra scuola e lavo-
rofino agli interventi per snel-
lire i tempi dei procedimenti
dellagiustiziacivile eassume-
renella Pubblica amministra-
zione. Eppure, «<non abbiamo

fatto nulla di tutto cio. Ecco
perchéribattezzereiil Pnrr co-
me “Proprio nessuna riforma
rilevante”». Applausi. Ma c’&
di pit1. Perché il Piano presen-
tera anche un conto salato. «E
destinato a far lievitare anco-
rail debito pubblico. Lo conta-
bilizzeremo nel momento in
cui andremo a ripagare i pre-
stiti. Salira anche la nostra
spesaperinteresse.

La palla passa in un altro
campo. L'inflazione che rial-
zala testa, spinta da energia e
alimentari, come scoria della

66

Tito Boeri
Economista

guerra nel Golfo Persico. E il
governo che punta sul taglio
temporaneo delleaccise. «Ilri-
schio di una nuova fiammata
inflazionistica & presente, so-
prattutto se dovessero persi-
stere problemi nell’approvvi-
gionamento energetico legati
al blocco dello Stretto di Hor-
muz - dice Boeri -. Ci sono sce-
nari che prevedono un’infla-
zioneal 5-6%. I provvedimen-
ti indiscriminati come quello
delle accise sono molto costo-
si. Dovrebbero concentrarsi
di pit1 sulle persone a basso
reddito». Da qui, I'imputazio-
ne all’esecutivo di non aver
«voluto fare il fiscal drag in
tutti questi anni», che avreb-
be «aumentato il reddito no-
minale» e, di conseguenza,
consentito allo Stato di incas-
sare pili soldi. La suggestione
vira quindi su altro: «Come
hanno applicato quasi tutti i
Paesi europei, dovremmo in-
dicizzare gli scaglioni dell'Ir-
pef. Questa misura rassicure-
rebbe molte persone dall’au-

Ilproblema della
demografianonéla
longevita: vivere piu

alungo e positivo
sel'invecchiamento

esano

Le conseguenze
sono molto serie
Cosidiminuiscono

ilavoratori
eaumentano

gliinattivi

mentodell’inflazione».
Ancora conti pubblici. Ilde-
ficit al 3,1% che lascia I'Italia
in procedura per disavanzo
eccessivo. Ancora Monga: ci
sonostatierrorinei calcoli sta-
tistici? «Si, poi si & cercato di
rimediare successivamente -
afferma Boeri -. Aquesto pun-
to, credo che si possa comun-
que negoziare con I'Unione
europea un po’ di flessibilita.
Purtroggo, pero, nei prossimi
anni abbiamo previsto di re-
stare sempre vicino al 3%, un
fattoreche cirendera pitdiffi-
cileil negoziato». Un giudizio
sul ministro dell’Economia e
delle Finanze, Giancarlo Gior-
getti, appare d’obbligo. «La
sua € stata una gestione pru-
dente della finanza pubblica,
tant’e che é stato ridotto il di-
savanzo in modo consistente.
Questo governo aveva la pe-
sante eredita del Superbonus.
Ma all’esecutivo rimprovero
che, seppur sari il pit longe-
() dellgpstoria repllljbblicggna,
non harealizzatonullainma-

teriadipolitica. Ad eccezione
di un provvedimento, ossia
quello di togliere I'assistenza
sociale alle persone in eta la-
vorativa-conclude -, Un gros-
so errore, perché non & vero
cheil lavoro porta sempre fuo-
ridallesogliedipovertay. —

© I puntichiave

Governo

_" AlgovernoTitoBoeri
imputadinonaverfatto
alcunchéinmateria
dipoliticaeconomica
ericonoscecheilmini-
stroGiorgettihaavuto
unagestioneprudente
dellafinanzapubblica

2 Inflazione

Nelle previsioni
delleconomistac'é
ilrischio diunafiammata
degliindicinelcasoincui
proseguanolaguerranel
GolfoPersicoeilconse-
guentebloccodello
StrettodiHormuz

3 DiscorsodiDraghi
SecondoBoeri,I'expre-
mier Draghi(foto) pone
lasfidadellaDifesaperi
contipubblici.lltemaé
chese spendiamodipit
perlearmi,almenoinpar-
tequestifondisottratti
ad altricapitolidispesa
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Cisonomoltisprechi
cheintaccano
la spesa sociale, basti
pensare al capitolo
delle pensioni
d'invalidita

Gli obiettividel Pnrr
erano ambiziosi
mal'ingordigia di

fondisenzasapere
come spenderli

lapagheremo cara
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L'inflazione sale ancora, é al 2,7%
S&P conferma il rating dell'Ttalia

Giorgetti: fase complessa, ma economia solida. Titoli di Stato, balzo dei rendimenti Usa-Ue

di Aqdrea Ducci

ROMA Ancora un test per il de-
bito pubblico italiano che ieri
in tarda serata ha superato il
vaglio dell'agenzia americana
Standard & Poor’s, con una
valutazione sul merito di cre-
dito del Paese confermata a
BBB+ e un outlook positivo.
Un giudizio in linea con quel-
1o -del 30 gennaio SCOISO,
quando l'agenzia aveva lascia-
to invariato. il rating, riveden-
do l'outlook a positivo in base
alla «resilienza fiscale» del
Paese e alla prospettiva diuna
graduale riduzione del debito
pubblico dal 2028. Il Tating di
S&P segue quello di Dbrs
Morningstar, ¢he lo scorso 17
aprile ha confermato il rating
italiano a livello A (low), con
trend stabile. s

La corsa del carovita -

Le valutazioni delle agenzie
che misurano il merito di cre-
dito arriva nelle stesse ‘ore in
cui il governo prende atto che
il rincaro dei prezzi dei beni

energetici-e dei beni alimen-
tari fa schizzare nel mese di
aprile Yinflazione al.2,7% (a
‘marzo- era dall't,7% e il mese
ancora precedente all's,1%), II

liardi, con wi aggravio di goo

. euro a famiglia.. Avcorrere € -

anche il debito pubblico che -

'in marzo registra un aumento

di 19,5 miliardi rispetto alme-

-se precedente; risultando pari

a 3.158,8 miliardi (un nuovo:
piccosstorico dopo che il 2025
si era chiuso.¢on un valore di
3.096 miliardi): Dai: dat sulla
finanza pubblica comunicati

| da Bankitalia emerge che la

quofa di debito in mano agli

investitori stranieri & in cre-
scita, mentre risulta in: lieve
calo quella détgnuta’da- fami-
glie e imprese italiane. I dati
italiani ricadono nel quadro
_Inacroeconomico cherivelala |
 fragilita-dei Paesi dell'Eurozo- .
' na. A pesare sono: fattori nefi .
come la tensione sui-prezzi
-dei carburanti e deibeni ener-
getici ipnescata dalla guerra -
" in Iran,-Iinflaziene che torna

a gravare sui bilanci delle fa-

miglie, con effefti sui consu-
mi, e gli investimenti delle
imprese che segnano il passo.

L’Eurozona frena

Un contesto riassunto dal bol-

lettino della Banca centrale
europea; dove & certificato il
rallentamento: dell'leconomia,
con il Prodotto interne lorde
nell’area Euro che nel primo

- trimestre segna +0;1% rispetto

al trimestre precedente (men-

_ Lﬂpa r o]a - =

-

| [rating ® Ia valutazionie dellaffidabilith

dato, sebbene inferiore alla
stima preliminare del 2,8%, !
conferma Vinflazione ai mas-
simi da settembre 2023, allar-

. -mando Codacons che prefi-
gura una stangata da 23 mi-

- ‘creditizia diuno.State (o di un’impresa), .
. cioé della probabilita che ripaghi i propri- .
i debiti. Siesprime con-scale alfanumeriche:’.!
il massimo punteggio ¢ AAAIl minimoD. -
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tre in confronto allo stesso
periodo del- 2025 & +0,8%). 11
dato del Pil italiano nel primo
trimestre é invece +0,2% su
base congiunturale e +0,7% Ii-
spetto ai prinii tre mesi del
2025. Nel bollettino.la Bee se-
gnala che «le implicazioni
della guerra per l'inflazione a

~medio termine e per l'attivita
economica dipenderanno
dall'intensita e dalla durata

 dello-shock sui prezzi del-
lenergia», In questo scenario
gli-occhi difamiglie e imprese
restano puntati sulle mosse di
Francoforte verso possibili
rialziidéi tassi per raffreddare
la corsa:dei prezzi.

YLa fiducia di Giorgetti’

Dal versante italiano il mini-
stro dell'Econeimia, Giancarlo
Giorgetti, fa una sintesi e
spiega:«Per quanto riguarda
V'Italia, stiamo: atiraversando
una fase melte complessa. Il
contesto-globale ¢ difficile, le
condizioni finanziarie sono

pil1 restrittive e i flussi-com- |

merciali stanng rallentando.
. Ciononostante — osserva-—,
Jeconomia italiana ha dimo-

stratoresilienza e ‘solidité] suf-
e

i nuovo record ¢ <
Il debito pubblico
italiano amarzo
raggiungei3.158,8
miliardi di euro
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ficienti per affrontare Tattuale |

fase di incertezza». 1l titolare.

. del—TeSoro,_quIante il suo-in- -

tervento al forum economicoe

" Investopia, rivendica la scelta

adettata finora in materia di
conti pubblici: «La responsa- -

bilita fiscale e un approccio

prudente dlla finanza pubbli-
ca testano i pilastri centrali

-della strategia economica del- |

Tltalia. Sono-elementi essen-
ziali-per preservare la fiducia

- dei mercat], la credibilita e la

stabilith, nonché per potet i-

-spondere agli shock esterni.

Questo-percorso € stato rico-

nosciute positivamente dai

mercatifinanziari».
Titoli di Stato ,
Le consideraZioni di Giorgetti

_coin¢idono con I'ennesima

giornata di fibrillazione dei
mercati a causa delle tensioni

' geopolitiche, Ierilo-spread ha

toccato quota: 78 punti base
(con:i rendimenti del decen-
pale in rialzo. e vicini al 4%),
I'talia dopo lo scoppio della
guerra in Iran:rischia di-paga--
re di pitr il proprio debito so-:
yrano. In aumento anche il
decennale della Grecia al”
3,87% (+14.punti).e quello del-

‘la Spagnaal 3,58% (+13 punti),
-oltre che irendimenti dei tito-

li-di Stato del Tesoro-Usa con
un balzo del trentennale al
5,117%. o
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di Fausta Chiesa

Dopo la prima Jeep Chero-
kee uscita nel 2015 dalle linee
dell’impianto Gac Fca di
Changsha, dal 2027 altri nuo-
vi modelli del marchio emble-
ma dell'esercito americano,
che conobbe un periodo fran-
cese con Renault e poi entro
nella galassia di Fca nel 2009,
saranno prodotti in Cina. Stel-
lantis e Dongfeng hanno an-
nunciato ieri la firma diun ac-
cordo di cooperazione strate-
gica per espandere la partner-
ship attraverso la produzione
congiunta di veicoli Peugeot e
Jeep. Dal 2027 la joint venture
Dongfeng Peugeot Citroén
Automobil (Dpca) dovrebbe
produrre nel suo stabilimento
di Wuhan — dove ha sede
Dongfeng — due nuovi veico-
li a nuova energia a marchio
Peugeot, con design ispirati
alle concept car svelate al Sa-
lone dell’'auto di Pechino
2026. I modelli sono destinati
al mercato cinese e all'espor-
tazione verso i mercati globali
e rientrano nel piano di cre-
scita internazionale di Peuge-
ot. Il piano prevede anche l'av-
vio della produzione, sempre
dal 2027 nello stabilimento di
Wuhan, di due fuoristrada a
nuova energia a marchio Jeep
destinati ai mercati globali. In
base alla nota, che cita «le fa-
vorevoli politiche industriali
del settore automotive della
provincia di Hubei e della mu-
nicipalita di Wuhan», I'inve-

stimento ammonta a circa un
miliardo di euro (oltre otto
miliardi di yuan), in cui Stel-
lantis prevede un contributo
di circa 130 milioni. «Forte di
oltre 30 anni di storica colla-
borazione e di competenze
automobilistiche condivise
— ha dichiarato Antonio Filo-
sa, ceo del gruppo nato dalla
fusione tra Fca e Psa — Stel-
lantis e Dongfeng sono pron-
te a valorizzare ulteriormente
i rispettivi punti di forza e a
introdurre veicoli completa-
mente nuovi, dotati di tecno-
logie all'avanguardia sull'elet-
trico, attraverso i brand che i
clienti in tutto il mondo ama-
no e di cui si fidano».

«Grazie all'integrazione dei
punti di forza industriali della

provincia di Hubei, dei van-
taggi derivanti dalla presenza
globale di Stellantis e delle
tecnologie avanzate di Don-
gfeng nel campo dei veicoli
elettrici intelligenti — ha di-
chiarato il presidente di Don-
gfeng Group Qing Yang — si
apre un nuovo percorso basa-
to su sinergie complementari
e vantaggi condivisi per tutte
le parti». Stellantis e Don-
gfeng hanno anche sottoscrit-
to un memorandum of under-
standing non vincolante per
rafforzare ulteriormente la
cooperazione «facendo leva
sulle rispettive dimensioni di
scala, competenze e capacita
diricerca e sviluppo nel setto-
re». L'annuncio arriva a meno
di una settimana dal nuovo
piano industriale di Stellantis
— il primo dell’era di Filosa,
in carica da giugno 2025 —
che sara presentato il 21 mag-

Il nuovo piano

Il 21 maggio

in Michigan Stellantis
presentera il nuovo
piano industriale

gio ad Auburn Hills, in Michi-
gan, head quarter in Nord
America.

Gli occhi, soprattutto dopo
che Byd ha manifestato inte-
resse su stabilimenti che vivo-
no una fase di forte sottouti-
lizzo, come Cassino e Mirafio-
ri con una preferenza per una
gestione diretta rispetto alle
joint venture, sono puntati sul
futuro degli stabilimenti in
Italia. Mercoledi 20 maggio,
alla vigilia dell'investor day
del gruppo automobilistico,
nella sede della Fiom-Cgil a
Roma, si terra la conferenza
stampa per presentare analisi
e proposte per il rilancio degli
stabilimenti italiani. Per la
fabbrica di Melfi (Potenza) la
Fim-Cisl ha predisposto un
documento con un elenco di
punti che, oltre ai modelli gia
assegnati (DS8 nella sola ver-
sione full electric, Nuova Jeep
Compass, DS7 e Lancia Gam-
ma anche con la motorizza-
zione Ibrida), prevede altre ri-
chieste come la versione ibri-
da della DS8 e la conferma
della produzione della Lancia
nel secondo semestre e del-
l'annunciato arrivo del nuovo
modello entro il 2028.
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Auto, accordo Stellantis-Dongfeng
per produrre la Jeep anche in Cina

Intesa per lo stabilimento di Wuhan, dove saranno costruiti i modelli. L'accordo su Peugeot

| piani

@ L'accordo di
cooperazione
riguarda la
produzione
congiunta di
veicoli Peugeot
e Jeep

® Dal 2027 Ia
jv Dongfeng
Peugeot
Citroén
Automobil
(Dpca)
produrra a
Wuhan due
nuoviveicolia
nuova energia
a marchio
Peugeot
destinati al
mercato cinese
e all'export
verso i mercati
globalie
rientrano nel
piano di
crescita
internazionale
di Peugeot

® Sempre
aWuhan
saranno
costruiti due
fuoristrada a
nuova energia
a marchio Jeep
destinati ai
mercati globali
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Sussurri & Grida
Ex Ilva, il tavolo di Flacks

1l fondo Flacks avvia un tavolo con esperti per il
rilancio dell'ex Ilva. L'obiettivo & garantire pro-
duzione e occupazione. Il negoziato con i com-
missari € in stallo da aprile perché il fondo non
ha ancora documentato le capacita finanziarie.
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