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TAAORE
Confindustria: «Senzalo stop

Congiuntura Flash

Fontana (Direttore CsC)- «Se
superiamo l'estate cosi, ci
avviciniamo alla recessmne»

Scenario in d’eterioramento.
conlo stretto di Hormuz
bloccato e petrolio pittcaro

" Nicoletta Picchio

_ ConlaguerrainIranloscenariocon-
tinuaa deteriorarsi: il petrolio resta
Toppo caroperche latregitain Medio
Orientenonchariapertolo stretto di
Hormuz. «Gli indicatori stanno tal-
mente tantoprocedendo versoil ne-
gativoche; senonsifermaal; piltpre-
sto questa gueita, se non sifermano
isuoiimpatti rischiamo d1 precipita-
remolto rapidamentein unoscena-
rio che & quellodi stagnazione, per

. org, $enohdqualcosa dl-pegglore» tha
" sottolineato il direttore 'del Centro”

- studidiGonfindusttiaamargine del
FestivaldiTrento. Ehaagglunto «Se
superiamo P'estate cosi, senza uno
stop alla guerra ed una riapertura
dello stretto di Hormuz, ¢i avvicine-
reinomolto allo scenario recessivon.

. tato dalla guerra, si-va-anipliande

. l’unpatto su]_Je_ economie: bglza Tin=-
flazione, che cresce.dnchein Italia,

scende ancora dipiti 1 fiducia delle
famiglie e il ¢alo siestende a L quella

delle imprese, rischia-di bloccars1 il

canaledelcredito. Iconsumieiservi-

zisonoarischiofienata, Yunicadri- "
~ ver<della produzione dell'industria’

sonoper oragliinvestiment del Pn-
rt, definito «cruciale perla crescitax:
iprbssimimesisaranno.deCisiv,ip'er

«verificare la capacitadelle misure :

realizzate diprodurre risultatidura-
turi in termini di crescita econormca,
efficienza amministrativa, riduzione
deidivarineche comunque I'Italiaé

alla guerra rischio stagnazione»

tra i migliori nella Ue nello stato di
avanzamento.

Masugli investimenti ¢ p0551b11e
una frenata: idati conglunturah evi-
denzianoun indebolimentonei due
mesi di guerra. Nel primo {rimestre

sono calatele richieste di credito del-
‘leimprese per finanziare gliinvesti- -

) mentl a causadello scenario avver-

s0; sebbene il tasso nom sia salito, .
3,38% amarzo. Ad aprile si éridotta
ancora di pilila fiducid di chi produce
beni strumentali.
Eil quadro che emerge da Con-
_ giuntura Flash 'del ‘Centro studi
" Confindustria, che al Pnrr dedicaun
focus. Petrolio, quindi, ancora caro,
105 dollarial barile amaggio. Questa
guerra impatta meno-di quella in
Ucrainasulprezzo del gas amaggio
& 46 euro kwh, mabenpitialtodei 28
euro difine 2024, Liinflazione sale,
2,7% in aprile, i prezzi énergetici
hanno segnato+9,2% all’anno, men-
tre i prezzi corerallentano, +1,7 per
cento. I mercati:si-aspettano che la
Bcee inizia giugno:a rialzare i ta531
oradlzpercento. . ¢
~ Nel: :primo tnmestre gli occupan_
v sono aumentan di+0a%, sostenendo-
un pocoi- reddm reali; maila fiducia
delle famiglie ha continuato agéen-
deré, Conilprotrarsi dellaguerraéa
rischio la spesa degli stranieri per il
turismo; iservizisono arischiostop. .

- L'industria tiene, ma céun peggiora-
Conil prolungarsidello shockdet-

mento in vista: il PMIsegnauna do-
andapitidebele e cisono riduzioni
delle-attese suHa;pfoduZione. :
“L’exporté resiliente: nei primitre
_inesidel2026le esportazioniitaliane
‘hanno continuato acrescere, +4,0%
invalore sulquarto trimestre 2025, A
‘marzo la crescita delle vendite:si ¢-
consolidata nonostante il crollo‘in
Medio Oriente, “52,5%tendenzialeda |
+15,2%, compensato a+84%1n5v1z
zZera, +23;9% in Cina e nei principali
paesiUe: Nell’Eumzonal’mdustnae
debole, eiservizisono msofferenza.
Sul Pnrr le procedure attivate ri-

: guardano 191 miliardi, gli i 1rnpegm
- finanziari 174,5 miliardi. La spesa

effettuata € pari a 13,5 miliardi a
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Fonte: elaborazioni Centro ‘Studi Confindustria su dati Istat
febbraio, mailmonitoraggio ha ri- mediadel 50% per gli altri paesibe-
tardi e disallineamenti. Le ultime nefi¢iari. Con il pagamento entro
-stime Cscprevedevanoa3smiliardi  maggio dellanonaratalerisorse in-
laspesanellintero2026,motivoper  cassate salirebberoa 166 miliardi di
cuigliinvestimentiPnrrrestancla  euro; oltre '85% della dotazione
principale spinta alipil. Al2g aprile  complessiva del Piano.
2026 risultano raggiunti 416 tra- Tuttavia la fase finale dell’attua-
guardieobiettivisusgys, oltreil729%  zioneappare pill complessarispetto
.del totale previsto; a fronte diuna alle precedenti, poiché riguarda so-
TR S : prattutto gli investimenti infrastrut-

— ) turali e interventi caratterizzati da
é - Nei primi tre mesi tempi di realizzazione pil lunghi e
del 2026 le esportazioni con maggiori criticita operative. 1l
italiane sono cresciute 70%delle risorseimpegnate riguarda
del 4% in valore sul progetti ancora non completati.
quarto trimestre 2025 . ' ©RIPRODUTIONE RISERVATA
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Prende forma il modello
di alleanze stratificato
prefigurato da Filosa

Matteo Meneghello

Dopo 'accordo con Leapmotor in
Spagna e Dongfeng in Cina, Stellantis
annuncia altreduealleanze: laprima,
sempre con Dongfeng, ma questa
volta perla produzione in Europa (sul
modello dell’accordo con Leapmotor,
ma con ogni probabilita applicato al
sito francese di Rennes); la seconda
con Jaguar Land Rover, sul mercato
Usa. Siiniziaa delineare con maggio-
re esattezza, in questo modo, il mo-
dello di alleanze stratificato e «non
univoco» cheil ceodi Stellantis, Anto-
nio Filosa, aveva prefigurato in que-
ste settimane. Oggi,in occasionedel-
I'appuntamento del Capital Markets
Day di Auburn Hills,a Detroit, saran-
no forniti gli ultimi dettagli a defini-
zionedel quadro, conil gruppoitalo-
francese chiamato a svelare il nuovo
pianodisviluppo che dovrebbe ripor-
tarlo agenerare cassain manieracon-
tinuativa, attraverso unaridefinizio-
ne della sua struttura, nella necessita
digovernareiventi contrari chestan-
no soffiando sul mercato americano,
cinese ed europeo.

Intanto ieri la Fiom, presentando
undossier con le proprie proposte per
ilrilancio, hadenunciato cheil gruppo
«inItalia ha persoin 5 anni12.265 po-
stidilavoro. Dal 2021la svalutazione
degli asset ha superato 1,3 miliardi:
ora servono modelli mass market e

AUTOMOTIVE

Stellantis, accordo
con Dongfeng

per la produzione
in Francia

Matteo Meneghello —apag 27

Automotive
Siglato anche un accordo
con Jaguar Land Rover
per il mercato americano

investimenti. Va favoritol'ingressodi
nuovicostruttori, con jv che preveda-
no la presenza dello Stato».

La spinta di Dongfeng
Dopo avere annunciatola scorsa setti-
mana un’alleanzaper losviluppo sul
mercato cinese, ora Stellantis e la ci-
nese Dongfeng svelanolostep succes-
sivodel pattoe annuncianodi puntare
anche a creare una joint venture in
Europa, cheincluderaunapotenziale
produzione in Francia. I due gruppi
hanno firmato unaccordo prelimina-
re che coprira le attivita di vendita e
distribuzione, produzione, acquistie
ingegneria focalizzate sui veicoli a
nuove energie (Nev)di Dongfeng. La
jointventure saracontrollataal51%da
Stellantis, con il 49% ai cinesi.
Stellantis hagiaall'attivounajvcon
T'altrosuo partner cinese, Leapmotor,
il cui raggio d’azione & destinato ad
ampliarsi dalla distribuzione alla pro-
duzione, con piani per costruire con-
giuntamente due modelliin Spagnae,
possibilmente in seguito, trasferirela
proprieta diuna fabbrica Stellantis nel
Paese alla stessa joint venture,
Leduejvcinesiaiuterannoil grup-
po a saturare la capacita produttiva
deisuoistabilimenti europei(martedi
Stellantis ha anche annunciato piani
per avviare la produzione in Italia di
autoelettriche economiche e di picco-
le dimensioni).

Stellantis, intesa con Dongfeng
per la produzione in Francia

Dongfengé unattore relativamen-
tenuovoin Europa e vende autosolo
in una manciata di mercati, tra cui
Italia e Polonia. Tuttavialacasaauto-
mobilistica statale cinese, partnerdi
lunga datadiPsa(per questaragione
possiede una piccola quota di Stellan-
tis, nata dalla fusione dellastessaPsa
con Chrysler, pari a circa I',5%) ha
ambizioni globali, puntandoa vendi-
teannuali dialmeno 4 milioni divei-
coli entro il 2030, di cui oltre il 40%
fuori della Cina.

La jv con Stellantis, come hanno
confermatole dueaziende, cerchera
divendere iveicolianuove energiea
marchio premium Voyah di Dongfeng
in alcuni mercati europei. L'intesaan-
nunciataierierainuncertosensoat-
tesa, dopo che le stesse due parti, la
settimanascorsa, avevanoraggiunto
unaccordoinbaseal quale Dongfeng
produrra auto amarchio Jeep e Peu-
geotin Cina, foriero, avevanodichia-
rato i vertici, di «ulteriori sviluppi».
Come parte del nuovo step dell’accor-
do, i partner intendono esplorare la
produzione locale di modelli Don-
gfeng nello stabilimento Stellantis di
Rennes, in Francia, nel rispettodeire-

Finanza & Mercati B
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NegliUsa
inveceil
gruppo
esploreracon
JLR
opportunita di
collaborazione
sullo sviluppo
dei prodotti

L'appuntamento.

quisiti di produzione richiesti dal-
I'Unione europea.

I rilancio negli Usa.

Sempreieri, Stellantis ha annunciato
diaverein programmadi sviluppare
automobili sul mercato nordameri-
canoancheattraversounacollabora-
zione, I partner identificato e la bri-
tannica Jaguar Land Rover. Le due
aziende —silegge in un comunicato -
esploreranno opportunita di collabo-
razione sullo sviluppo deiprodotti nel
Paese. Sitratta del primoaccordo del
genere che Filosa stringe negli Stati
Uniti, un mercato redditizio a cui
I'azienda sta dando la priorita. Per
JLR, controllata dall'indiana Tata Mo-

Oggi Stellantis svelera il piano industriale

tors Passenger Vehicles, la collabora-
zionenegli Usa con Stellantiscadein
un momento in cui le sue finanze
hanno subito un duro colpo a causa
deidazi. Gli Stati Uniti rappresentano
un mercato di crescita chiave per il
marchio inglese, che godedigrande
popolarita conisuvdilusso Defender
e Range Rover, ma che non ha una
presenza produttiva nel Paese.

& RPRODUZIONE RISERVATA

Lajoint
venture sari
controllata al
51%da
Stellantis e al
49% dai
cinesi.
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CGIL: ’ESECUTIVOIGNORAIL SUD
| piani di Stellantis senza’ltalia

BB Collaborazioni con chiun-
que ma nessun posto di lavoro
in Italia. Oggi a Detroit il piano
industriale di Stellantis ma il
nuovo corso dell’ad Filosa visto
dall'Ttalia sembra solo fumo. II
segretario confederale della
Cgil, Christian Ferrari: «l gover-
no ha dimenticato il Mezzogior-
NO» CIMINO ALLE PAGINE 8¢ 9

IL GRUPPO HARICEVUTO 19 MILIONIDI EURO DALLO STATO

Stellantis, alleanze con CinaeUsa
ma nessun posto dilavoroin ltalia

BN Collaborazioni strategiche
con chiunque ma nessun posto
di lavoro in Italia. In attesa del-
la presentazione del nuovo pia-
no industriale di Stellantis, og-
giall'Investor Day di Detroit ne-
gli Usa, ilnuovo corsoinaugura-
to dall’amministratore delega-
to Antonio Filosa dall'ltalia
sembra solo fumo.

I1 gruppo presieduto da John
Elkann ha annunciato in que-
sti giorni due joint venture:
una con la cinese Dongfeng in
Europa e una con Jaguar Land
Rover negli Stati Uniti. Con il
colosso cinese 1'ex Fiat collabo-
ra da oltre trent’anni ma da po-
co é stata rafforzata la partner-
shipin Cina per produrre veico-
li a nuova energia a marchio
Peugeot e Jeep nello stabili-
mento di Wuhan per il merca-
to cinese e destinati all’espor-
tazione dal 2027. Mentre in Eu-
ropa Stellantis si occupera del-
la vendita, la distribuzione, la
produzione dei nuovi veicoli

elettrici di Dongfeng che, con
ilmarchio Voyah, entrera in al-
cuni mercati europei. I futuri
modelli elettrificati, pero, non
saranno prodotti in Italia ma
nello stabilimento di Rennes,
in Francia. Cosi Dongefen aiu-
ta Stellantis a saturare l'im-
pianto francese e in cambio
evitaidazi sull'import.
«Questo nuovo capitolo con-
sentira di offrire una gamma
ancora pitt ampia di prodotti a
prezzi competitivi, valorizzan-

do la presenza globale di Stel-
lantis», ha commentato I'ad.
Anche il memorandum d’inte-
sacon Jaguar Land Rover, un’in-
tesa non vincolante, per «possi-

bili sinergie nello sviluppo di
prodotti e tecnologier» non por-
ta nulla all'ltalia. «Possiamo
creare valore per entrambe le
organizzazioni, restando foca-
lizzati nell’offrire ai clienti i
prodotti che amano» ha sottoli-
neato Filosa. E poi c’é la Spa-
gna: nei giorni scorsi Stellantis
ha annunciato anche il raffor-
zamento della partmership con
la cinese Leapmotor nello stabi-
limento di Saragozza per la pro-
duzione del nuovo suv di Opel
e il rafforzamento del sito di
Madrid, a cui potrebbe essere
assegnato un nuovo modello
dell’industria cinese.

I gruppo, che negli anni ha
ricevuto dallo stato italiano 19
milioni di euro in contributi
pubblici, ha promesso al no-
stro paese solo la produzione di
auto elettriche compatte e a
prezzo contenuto a Pomiglia-
no d’Arco. Ma solo dal 2028.
Mentre il destino di Cassino e
di Mirafiori rimane ignoto. L'i-
potesi di convertire I'impianto
laziale per l'industria bellica
non & del tutto esclusa, tanto
che il presidente della Regio-
ne, il meloniano Francesco
Rocca, ha chiesto un incontro
al ministro delle Imprese Urso
per chiedere rassicurazioni

sull'impatto  occupazionale.
«Non posso fermare le politi-
che industriali, anche milita-
1i, se ¢’é un indirizzo che vain
quella direzione», ha risposto
il governatore alle opposizioni
in consiglio regionale. Dicen-
dosi in ogni caso pronto «ad
adottare  immediatamente
azioni fortissime per tutelare
e garantire il territorio».

«La situazione globale di Stel-
lantis & molto delicata, ma in
Italia é assolutamente emer-
genziale», ha spiegato il segre-
tario nazionale Fiom Cgil e re-
sponsabile settore mobilita, Sa-
muele Lodi. «L’annuncio su Po-
migliano é la risposta a una no-
stra rivendicazione, ma questo
non puo bastare perché nel cor-
so degli anni non ci sono stati
investimenti e interventi sui
macchinari, sugli impianti e
sulle linee da parte di Stellantis
tali da poter riuscire a produrre
quel famoso milione di vetture
all’anno annunciato dal mini-
stro Urso». Peraltro, alla luce
della produzione prevista per
Pomigliano, appare discutibile
per il sindacato dei metalmec-
canici della Cgil «la scelta di ab-
bandonare il progetto della gi-
gafactory a Termoli, siamo I'u-
nico Paese costruttore a non
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avere un’autonoma produzio-
nedi batterie, non é sostenibile
essere dipendenti dall’estero».
Secondo i dati prodotti dal
centro studi del sindacato, dal
2020 al 2025 il gruppo automo-
bilistico ha venduto 756 mila
vetture in meno, con le maggio-
ri perditeregistrate in Europa e
Nord America. La situazione &
particolarmente grave in Italia:
negli ultimi due anni la produ-

zione totale (automobili e vei-
coli commerciali leggeri) é sta-
ta di 479.938 unita nel 2024 e
381.094 nel 2025. Con la perdi-
ta di 12.265 lavoratori, mentre
il 56% di chi é rimasto in Stel-
lantis é interessato da ammor-
tizzatori sociali. «Il dossier de-
ve essere preso in capo dalla
presidenza del Consiglio per

arrivare aunaccordo comples-
sivo che provi a difendere e ri-
lanciare Stellantis e I'automo-
tive nel nostro Paese». lu. ci.

Fiom Cgqil: «<Grave
la situazione
dell’automotive,
la premier tolga
ildossieraUrso»

Pomigliano d’Arco, Stellantis foto di Alessandro Garofalo/ LaPresse
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«La questione meridionale che il governo ignora»
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LUCIANA CIMINO

BB «C'é ancora una questione me-
ridionale e in questo momento do-
vrebbe essere la priorita peril Pae-
se». Christian Ferrari, segretario
confederale della Cgil, oggi intro-
durra la giornata di confronto or-
ganizzata dal sindacato sul Mezzo-
giorno. Saranno presenti i presi-
denti delle regioni meridionali -
Alessandra Todde (Sardegna), Ro-
berto Occhiuto (Calabria), Anto-
nio Decaro (Puglia) - con il presi-
dente dell’Anci Gaetano Manfredi
eRaffaele Fitto, vicepresidente del-
la Commissione europea.

Qual é il messaggio che volete
mandare?

La questione meridionale & com-
pletamente sparita dalle politiche
nazionali, il governo in tutti que-
stianni non sié occupato di Mezzo-
giorno. Non solo, la maggioranza
haanche approvatola legge Calde-
roli sull'autonomia differenziata,
alimentando un progetto che mi-
raadividere il paese.

La premier ha nominato un sotto-
segretario apposta, I'ex segreta-
rio della Cisl Luigi Sbarra, non &
bastato?

11 problema non sono le formule
burocratiche o le nomine istituzio-
nali, ma le scelte politiche di fon-
do. In questi anni, con la Zes unica

e la riforma delle politiche di coe-
sione, abbiamo assistito a un pro-
cesso di progressiva concentrazio-
ne dei poteri e delle risorse in capo
aPalazzo Chigi. Distanziandoi ter-
ritori, escludendo le parti sociali,
con gli effetti che sono sotto gli oc-
chi di tutti. Meloni parla dei suoi
grandi successi, ma la realta é
un’altra. Se non ¢’é una prospetti-
va industriale, se il lavoro ¢ sem-
pre piu povero e i salari sempre
piti bassi, se i ragazzi sono costret-
ti a emigrare, evidentemente sia-
mo di fronte al fallimento delle ri-
cette della destra e, quindi, allane-
cessita didare vita a una linea poli-
ticaalternativa.

Nelvostro documento ¢’é un pas-
saggio specifico sullo spopola-
mento del Meridione.

E und verd emergenza nazionale.
Le cause sono I'assenza di opportu-
nita e le condizioni di lavoro: nel
Sud i salari sono di gran lunga pitt
bassi della media nazionale e ben
la meta dei lavoratori poveri italia-
ni vive a quelle latitudini. E poic’e
una drammatica carenza di infra-
strutture materiali e sociali. Melo-
ni alimenta una lettura infondata
e anche autoassolutoria della que-
stione meridionale.
Inchedirezione & andato il gover-
noin questianni?

Sié concentrato su due aspetti. Da

un lato si é illuso di poter affronta-
re la crisi economica e industriale
attraverso la delega in bianco alle
imprese e i soliti incentivi automa-
tici. Dall’altro ha puntato su gran-
di opere simboliche, come il ponte
sullo Stretto, che non rispondono
ai bisogni dei cittadini del Mezzo-
giorno e sottraggono rilevantissi-
me risorse alle loro vere priorita.
L'unica prospettiva che offrono é
quella di un paese deindustrializ-
zato e fondato sul terziario pove-
ro. E questonon solo per il Meridio-
ne, ma per tuttal'ltalia.

Alcune delle vertenze pil impor-
tantial ministerodelle Impreseri-
guardano proprio impianti nel
Sud Halia: ex llva, Sulcis, Pomi-
glianod’Arco.

E necessario un piano pubblico
di rilancio produttivo che miri a
costruire nuove filiere industria-
li radicate in quei territori. Le di-
rettrici strategiche su cui punta-
re sono la componentistica elet-
trica, le batterie, 'automotive, la
microelettronica, la chimica, I'e-
conomia del mare. Il sud, soprat-
tutto, puo diventare I'hub euro-
peo delle energie rinnovabili, ma
perché cio accada ¢ cruciale un
ruolo attivo dello Stato. Serve
aprire una nuova stagione di in-
tervento pubblico diretto.

Il ministro Urso ha pero parlato

Ilmodello di sviluppo del
Mezzogiorno non si puo
basare sulle politiche di
riarmo. Bisogna investire
al sud per fermare

la deindustrializzazione
del paese, altro che Ponte

spesso di conversione al settore
bellico come soluzione per le in-
dustriein crisi.

A questa tragica illusione di risol-
vere la crisi esistenziale del model-
lo industriale europeo attraverso
la riconversione in economia di
guerra noi diciamo un secco no. Ri-
fiutiamo un modello di sviluppo
del Mezzogiorno, dell'Ttalia e
dell’Europa che si basi sulle politi-
che di riarmo. C'¢ invece bisogno
diun grande piano di infrastruttu-
razione diffusa che parta dalle ba-
si: dai servizi essenziali, dalle stra-
de, dalle ferrovie, dai collegamen-
ti, dal garantire ai cittadini e alle
cittadine del Mezzogiorno 1 diritti
sociali fondamentali a partire dal-
la sanita, dall'istruzione e dal lavo-
ro dignitoso. Dalla societa meridio-
nale sta emergendo una fortissi-
ma domanda di partecipazione e
di cambiamento, come dimostra-
no la battaglia contro I'autonomia
differenziata e la vittoria del No al
referendum. La Cgil intende ripar-
tire anche da questo protagoni-
smo per aprire una nuova fase di
mobilitazione generale.

Te|p—|;e55 Servizi di Media Monitoring

Il presente documento non e’ riproducibile, e' ad uso esclusivo del committente e non e' divulgabile a terzi.



Rassegna del: 21/05/26
Edizione del:21/05/26
Estratto da pag.:33
Foglio:1/1

la Repubblica

Dir. Resp.:Mario Orfeo
Tiratura: 122.131 Diffusione: 146.420 Lettori: 1.455.000

“Rischio stagnazione
0 anche peggio”

479-001- 001

allarme Confindustria

diROSARIA AMATO ROMA

1 petrolio in forte aumento che
]gia si riflette sull'inflazione in

Italia e in Europa, la fiducia in ca-
lo, sia per le imprese che per le fa-
miglie. Dall'industria, al turismo, fi-
no al credito bancario e ai consu-
mi, 'economia € appesa alla guerra
in Iran, rileva l'ultimo report di
Confindustria sulla congiuntura.

«Lo scenario continua a deterio-
rarsi», sottolineano gli analisti,
spiegando che piu il prezzo del pe-
trolio rimane ai livelli insostenibili
attuali, 105 dollari al barile a mag-
gio, pil1 si amplia I'effetto sull’eco-
nomia. «Gli indicatori stanno tal-
mente tanto procedendo verso il
negativo - rileva il direttore del

Centro studi di Confindustria,
Alessandro Fontana - che, se non si
ferma al piu1 presto questa guerra,
se non si fermano i suoi impatti, ri-
schiamo di precipitare molto rapi-
damente in uno scenario che &
quello di stagnazione, per ora, se
non qualcosa di peggiore». Se que-
sta situazione dovesse prolungarsi
oltre l'estate, «ci avvicineremo
molto allo scenario recessivo», av-
verte.

Sono gia visibili i segni pil evi-
denti dell'impatto della chiusura
dello Stretto di Hormuz: una pri-
ma frenata degli investimenti, trai-
nati ormai solo dalle ultime battu-
te del Pnrr, indebolimento della
produzione industriale in tutta
I’Eurozona, e peri servizi va anche
peggio. Preoccupazione in partico-
lare per il turismo: se il mese di
marzo mostrava ancora indicatori
positivi, «la crescita della spesa

Per il centro studi degli
industriali “lo scenario
continua a deteriorarsi”
Eurostat vede l'inflazione
sopra il 3 per cento

dei turisti stranieri € a rischio col
proseguire del conflitto nel Gol-
for. L'inflazione mette a rischio i
consumi, con le famiglie che anco-
ra non si sono riprese dall'impen-
nata del 2022. Se la variazione an-
nua per I'ltalia é inferiore alla me-
dia Eurostat (2,8% contro il 3% del-
I'Eurozona e il 3,2% della Ue-27),
quella mensile € decisamente su-
periore, 1,6% contro 1'% dell’area
euro e lo 0,9% della Ue-27. Molto
pitu dello 0,5% della Germania, del-
lo 0,7% della Spagna e anche del-
1'1,2% della Francia. L'impatto peg-
giore, secondo I'Unione Nazionale
Consumatori, &€ dovuto alla scarsa
concorrenza, «soprattutto per
quanto riguarda carburanti, luce e
gas, ma anche nel settore distribu-
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Stellantis amplia le alleanze
accordi con Dongfeng e Jaguar

479-001- 001

dalnostro inviato
DIEGO LONGHIN
DETROIT

uattro alleanze nel futuro di

Stellantis. Le ultime due por-

tano il nome di Dongfeng,
con la creazione - dopo quella cine-
se-diunaseconda joint venture de-
dicata all’Europa, e Jaguar Land Ro-
ver. Con la casa britannica di pro-
prieta della indiana Tata Motors, la
stessa che sta per acquisire Iveco,
ladiscussione ¢ alle battute iniziali,
ma l'attenzione & tutta rivolta al
mercato americano. Si va poi ad ag-
giungere la partnership con Leap-
motor, ereditata dall’ex ad Carlos
Tavares, che ha gia prodotto un'in-
tesa sulla Spagna per utilizzare le
fabbriche di Saragozza e Madrid.

Con Dongfeng I'accordo punta a

una collaborazione su vendite, di-
stribuzione, produzione, acquisti e
ingegneria. La joint venture si occu-
pera di distribuire le auto premium
Voyah in Europa. La nuova entita
sard guidata da Stellantis, che de-

L’ad Filosa presenta oggi

la strategia del gruppo

Ma intanto stringe
collaborazioni per i mercati
europeo e americano

terrail 51% delle quote, mentreil re-
stante 49% fara capo a Dongfeng,
partner da 34 anni. E dopo I’'annun-
ciodella produzione di vetture Peu-
geote Jeepa Wuhan, nel sito di Ren-
nesin Francia si costruiranno le au-
to cinesi. Per Filosa gli accordi per-
metteranno di «offrire una gamma
di prodotti pilt ampia, valorizzan-
do la presenza globale del gruppo».

Intese a geometria variabile, in
parte definite e in parte ancora da
costruire. Un poker, se si considera
la possibile partnership sulla fabbri-
ca di Cassino, che I'ad Antonio Filo-
sa ha calato sul tavolo nei giorni
precedenti all'Investor Day. Il sen-
solo spieghera oggi agli analisti riu-
niti nell’auditorium del quartier ge-
nerale americano di Auburn Hills,
insieme agli obiettivi finanziari del
gruppo che ha dovuto svalutare ol-
tre 22 miliardi di euro nell’'ultimo bi-
lancio per innescare un cambio di
strategia. Il manager italiano tiene
ancora coperta una carta: non & an-
cora chiaro il futuro dello stabili-
mento laziale e quale sara il nuovo
alleato industriale. Invece per la
e-car che dal 2028 uscira dalla fab-

brica di Pomigliano d’Arco, nuova
utilitaria full electric a 15mila euro,
tutti gli indizi portano a una sola so-
luzione: sara sviluppata con il sup-
porto di Leapmotor con marchio
Fiat. Al pari della Opel che nascera
nelsito di Figuerelas.

Alla vigilia dell'Investor Day la
Fiom ha presentato le richieste a Fi-
losa, sottolineando che I'alleanza
con Dongfeng non ha effetti per I'l-
talia, dove la situazione di Stellan-
tis & stata definita un’emergenza
tra la cassa integrazione, i livelli
produttivi e la diminuzione dei po-
sti di lavoro, oltre 12mila, negli ulti-
micinque anni da parte del costrut-
tore che ha come primo azionista
Exor. Holding che ieri ha riunito
I'assemblea, approvando il bilancio
e la nomina di Png Chin Yee, Cfo di
Temasek, e di Benedetto Della Chie-
sa come membri non esecutivi del
cda.
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Stellantis: «Joint ventures
con i cinesi di Dongfeng»

Stellantis e la cinese Dongfeng Group han-
no firmato un memorandum d'intesanon vin-
colante per espandere ulteriormente la loro
partnership che dura da 34 anni, con l'inten-
zione di creare una joint venture con sedein
Europa per la vendita, la distribuzione, la pro-
duzione, gli acquisti e l'ingegneria dei veico-
lia nuova energia di Dongfeng, con unfocus
iniziale su mercati selezionati in Europa.
Nell'ambito del progetto, precisa una nota, i
partner intendono costituire una nuova joint
venture con sede in Europa, guidata da Stel-
lantis e detenuta al 51 e 49. Stellantis ha an-
che firmato un memorandum con Jaguar
Land Rover per valutare opportunita di col-
laborazione nei prodotti negli Stati Uniti.

leri intanto la Fiom ha evidenziato che
dall'analisi dei bilanci di Stellantis emerge

che «in ltalia sono stati persi in 5 anni 12.265
posti di lavoro». Attualmente circail 56% de-
gli addetti di Stellantis & interessato da am-
mortizzatori sociali. Tra il 2004 al 2025 la pro-
duzione di automobili & calata di 590.722 uni-
ta. Considerando anche i veicoli commer-
ciali, la perdita complessiva di volumi é sta-
ta pari a 619.642 unita. Nel 2025 sono state
prodotte 214.376 auto, con un ulteriore calo

rispetto al 2024.

Porciasi stringe agli operai Electrolux:
«Difendere il lavoro per dare dignita»
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Stellantis, intesa con Dongfen
per gli stabilimenti in Francia

Negli Stati Uniti allo studio un accordo con Jaguar Land Rover. Oggi il piano

DAL NOSTRO INVIATO

DETROIT Dopo la Spagna con
Leapmotor, ora la Francia.
Continua la strategia che vede
Stellantis allearsi con i grandi
costruttori asiatici in Europa.
Ieri, I'ex Fiat ha annunciato la
costituzione di una nuova
joint venture al 51,49% con
Dongfeng per la vendita e la
distribuzione di veicoli a nuo-
va energia a marchio Voyah
nei mercati europei di riferi-
mento. La nuova societd —
ora alle battute iniziali con la
firma di un memorandum
d’intesa non vincolante —
avra sede in Europa e include-
ra attivita congiunte di acqui-
sto e ingegneria, valorizzando
I'ecosistema cinese dei veicoli
ibridi ed elettrici.

La produzione delle nuove
vetture Dongfeng avverra nel-
lo stabilimento di Rennes in
Francia, in linea con le nor-
mative europee e i requisiti
del made in Europe. In questo
modo il gruppo cinese aiuta
Stellantis a saturare I'impian-
to francese ed evita la scure

dei dazi sull'import di auto ci-
nesi (oggi un 35% di imposte
in pit che si aggiungono a un
altro 10%). Entrambe le socie-
ta rispetteranno i requisiti di
Bruxelles nei meccanismi di
incentivazione e negli appalti
pubblici per la vendita, noleg-
gio o leasing, essendo le futu-
re automobili costruite in Eu-
ropa. 1l testo della nuova nor-
mativa stabilisce inoltre che
almeno il 70% dei componen-
ti dovra essere prodotto nel
nostro continente, fatta ecce-
zione per le batterie, per cui
sono previste disposizioni
specifiche. Stellantis ha sigla-
to poi un memorandum d’'in-
tesa anche con Jaguar Land
Rover per valutare opportuni-
ta di collaborazione nello svi-
luppo prodotto negli Stati
Uniti. In base ai termini del-
I'intesa non vincolante, le due
aziende valuteranno possibili
sinergie nello sviluppo di pro-
dotti e tecnologie, facendo le-
va sulle competenze di ciascu-
na azienda. A inizio mese
Stellantis e Dongfeng avevano
annunciato il potenziamento
della storica jv Dongfeng Peu-
geot Citroén Automobi-
le(Dpca) con sede in Cina e
che andra a produrre nuovi

veicoli a marchio Peugeot e
Jeep nello stabilimento di

Wuhan per il mercato cinese e
destinati all'esportazione nei
mercati globali dal 2027. «I
piani annunciati oggi — ha
dichiarato ieri Antonio Filosa,
ad di Stellantis — portano la
collaborazione recentemente
rafforzata con Dongfeng a una
nuova dimensione, quella di
una partnership internazio-

nale al servizio dei clienti di
tutto il mondo. Questo nuovo
capitolo consentira di offrire
una gamma ancora pilt ampia
di prodotti a prezzi competiti-
vi, valorizzando la presenza
globale di Stellantis e I'acces-
so di Dongfeng all'avanzato
ecosistema cinese dei veicoli
anuova energia».

Poi c’e I'ltalia. L'utilizzo de-
gli impianti Stellantis nel
2025 «€ stato intorno al 23%
della capacita installata, co-
munque sotto il 30%», ha di-
chiarato ieri Matteo Gaddi,
del Centro Studio Fiom Nazio-
nale, durante la conferenza
stampa in vista del piano in-
dustriale del gruppo che sara
presentato oggi a Detroit. La
Fiom ha confermato che sotto
il 70% di utilizzo i siti lavorano
in perdita. «L’annuncio di

Stellantis di avviare la produ-
zione di e-car a Pomigliano —
ha proseguito — ¢ una notizia
positiva, ma non puo bastare.
Stellantis dovra dare risposte
anche sugli altri stabilimen-
ti». Secondo I'ultimo rappor-
to di Standard & Poor’s, i tassi
di utilizzo in tre dei cinque
principali mercati europei —
Regno Unito, Francia e Italia
— sono inferiori alla media
Ue del 70%: nello specifico
34,2% in Italia, 49,9% in Fran-
cia, 9,2% in Uk. E la collabora-
zione dei nostri carmaker con
i costruttori del Dragone puo
essere un viatico per ridurre i
costi fissi.

Andrea Rinaldi

@ RIPRODUZIONE RISERVATA
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